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CIRCULAR OBLIGATORIA

QUE REGULA EL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD DE LAS
AERONAVES

Objetivo. ‘

El objetivo de la presente Circular es establecer los requerimientos del mantenimiento de Ia
- aeronavegabilidad de las aeronaves y sus componentes, a fin de contar con la informacién necesaria
sobre politicas y procedimientos del mismo, para proteger la seguridad de sus usuarios y las Vias
Generales de Comunicacion.

Fundamento legal.

Con fundamento en los articulos 36 fracciones | y XIl de la Ley Organica de la Administracion Publica
Federal, 4, 6 fraccién Ill, 32 y 35 de la Ley de Aviacién Civil, 108, 116, 119 y 127 del Reglamento de la
Ley de Aviacion Civil; 60. fraccion XIll, 21 fracciones Il, XIV, XXI y XXXI del Reglamento Interior de la
Secretaria de Comunicaciones, y Transportes, y de conformidad con el procedimiento sefalado en el
numeral 3.1 de la Norma Oficial Mexicana NOM-011-SCT3-2001, “Que establece las especificaciones
para la publicaciones técnicas aeronautlcas publicada en el Diaric Oficial de la Federacién el dia 3 de
diciembre del afio 2001.

Aplicabilidad.

La presente Circular Obllgatorla aplica a todos los concesionarios, permisionarios y operadores
aéreos de aerconaves civiles y de Estado distintas a las militares, con marcas de nacionalidad y
matricula mexicana, permisionarios de talleres aeronauticos, asi como a entidades responsables del
disefio de tipo de productos aeronauticos tales como aeronaves, motores y hélices, entre otros,
incluyendo aduellos de origen extranjero cuando pretendan exportar sus productos a los Estados
Unidos Mexicanos.

Descripcion.

1. Disposiciones generales.

1.1 Todo concesionario, permisionario u operador aéreo que posea aercnaves con marcas de
nacionalidad y matricula mexicana debera operar de acuerdo a la Ley de Aviacion Civil y su Reglamento v
cumplir con lo prescrito en la presente Circular Obligatoria.

1.2, Todo concesionario, permisionario u operador aéreo es responsable de conservar la|
aeronavegabilidad de su(s) aeronave(s) y que el equipo operacional y de emergencia, necesarios para el
vuelo previsto, esté en buenas condiciones, el Certificado de aeronavegabilidad este vigente y que el
mantenimiento de la aeronave se efectle conforme al programa de mantenimiento aprobado por la
Autoridad Aeronautica.

1.3. A las aeronaves se les deberan aplicar las inspecciones programadas recomendadas por la entidad
responsable del disefio de tipo, las inspecciones periddicas obligatorias contenidas en el programa de
mantenimiento aprobado por la Autoridad Aeronautica de acuerdo a los requisitos generales de ejecucion
y liberacién de mantenimiento establecidos en la presente Circular Obligatoria, asi como las directivas de
aeronavegabilidad y boletines de servicio aplicables de conformidad con la Norma Oficial Mexicana NOM
039-SCT3-2001.

2. Mantenimiento, mantenimiento preventivo, reparaciones y alteraciones.
2.1. Persginas autorizadas a realizar mantenimiento, mantenimiento preventivo, reparaciones vy
lteracione '

I
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‘ \iesmtenc:ta a la vibracién, deterioro, y ofras cualidades que afecten la aeronavegabilidad.

" Aeronautica, puede emitir la liberacidn de mantenimiento de una aeronave, planeador, cuerpo basico paral

“de su responsable de taller o del personal debidamente sefialado en el Manual de Procedimientos de

| emitidos por el titular del Certificado de tipo, e instrucciones para aeronavegabilidad continua si aplicaj
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Ninguna persona debera realizar mantenimiento, mantenimiento preventivo, reparaciones o alteraciones|
en una aeronave, planeador, cuerpo basico para el caso de helicopteros, motores, hélices, componentes y
accesorios a menos que dicha persona:

2.1.1. Sea &l titular de una licencia de Técnico en Mantenimiento vigente y actlue de conformidad con Ias
atnbucmnes que su licencia le confiere dentro de la organizacion de un Taller Aeronautico, de acuerdo a1
la Norma Oficial Mexicana o disposicion correspondiente.

2.1.2. Sea el fabricante del producto en cuestién, siempre que dicho producto sea nuevo y no se hayal
liberado para su entrega al concesionario, permisionario u operador aéreo que la adquiera, se encuentre
dentro de su Certificade de Produccidén y dicho fabricante cuente con un sistema aprobado para-lal
realizacién de mantemmiento mantenimiento preventivo, reparaciones y alteraciones.

2.2. Personas autorizadas para emitir la liberaciébn de mantenimiento luego de la realizacion de
mantenimiento, mantenimiento preventivo, reparaciones y alteraciones.

Excepto como esta previsto en el presente numeral, ninguna persona, a excepcion de la Autoridad

el caso de helicopteros, motores, hélices, componentes y accesorios luego de haber sido reallzado
mantenimiento, mantenimiento preventivo, reparaciones o alteraciones: ]

a) El titular de un permiso de Taller Aeronautico puede liberar de mantenimiento una aeronave,
planeador, cuerpo basico para el caso de helicopteros, motores, hélices, componentes y accesorios luego
de haber sido realizado mantenimiento, mantenimiento preventivo, reparaciones ¢ alteraciones, a través

taller aeronautico del taller.
- b) Un fabricante puede emitir ia llberacwn de mantenimiento de una aeronave, planeador, cuerpo
basu:o para el caso de helicopteros, motores, hélices, componentes y accesorios luego de haber sido
realizado mantenimiento, mantenimiento preventivo, reparaciones o alteraciones, siempre que el producto
en cuestion se encuentre dentro de su Certificado de Produccion y el mismo contenga un sistema|
aprobado para la realizacién de mantenimiento, mantenimiento preventivo, reparaciones y alteraciones: ‘=
.- 2.3. Consideraciones generales.

2.3.1. En el mantenimiento, reparacidn y alteracién de una aeronave, planeador, cuerpo basico para:él|
caso de helicopteros, motor, hélice, componente y accesorio, se deberan utilizar:

a) Métodos, técnicas y procedimientos aplicables prescritos en les manuales de mantenimiento

preparados por el titular del Certificado de tipo u otros métodos, técnicas y procedimientos aprobados por
la Autoridad Aeronautica y lo citado en el numeral 2.6. de la presente Circular Obligatoria.

b} Herramientas, equipo y aparatos de prueba necesarios para asegurar que el trabajo se efectuara de
acuerdo con lo requerido por el titular del Certificado de tipo. Cuando sea requerido por el titular del
Certificado de tipo el uso de equipo especial o aparatos de prueba, se podran utilizar equivalentes de
éstos, siempre y cuando sea aprobado por el titular del Certificado de tipo y/o la Autoridad Aeronautica:
Cuando las herramientas, equipo, o aparatos de prueba definidos en este parrafo son usados, debe
asegurarse que se encuentran en buenas condiciones y que las personas que los usan estan
familiarizados con su uso. Las herramientas, instrumentos y equipos metrologicos, de medida de precision
y de prueba deben ser revisados y calibrados periddicamente. El periodo de calibracion se regira, :de
acuerdo con lo que establece la Norma Oficial Mexicana que regula los requerimientos, requisitos:y
especificaciones para el establecimiento y funcionamiento del Taller Aeronautico. e
i¢) Instalaciones apropiadas para la realizacién de los trabajos. _

d)} Materiales apropiados, de tal manera que ia condicién de |la aeronave, planeador, cuerpo basico
para el caso de helicopteros, motor, hélice, accesorio o componente en que se vaya a trabajar, sea por lo
menos igua! a su condicién original o alterada de una manera aprobada por el titular del Certificado de tipo
y/o la Autoridad Aercnautica, en lo que respecta a su funcién aerodindmica, resistencia estructural

e) Refacciones o partes aprobadas por el titular del certificado de tipo y/o la Autoridad Aeronautlca y
ue cuenten con los documentos corréspondientes que avalen su origen y condicion.
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2.3.2. Toda inspeccion efectuada durante el mantenimiento, reparacion y/o alteracion requerida para uhal
aeronave, planeador, cuerpo basico para el caso de helicopteros, motor, hélice, componente y accesorio
debera efectuarse de acuerdo con los procedimientos de inspeccion descritos en los manuales e
instrucciones aplicables del titular del certificado de tipo, a los cuales se podran agregar los|
procedimientos del operador aéreo, los descritos en las Especificaciones de Operacion y Manual General-
de Mantenimiento, en el caso de permisionarics o concesionarios de transporte aereo y/o del Taller
Aeronautico, siempre que dichos procedimientos sean previamente aprobados por la Autoridad]-
Aerondautica.

2.3.3. Todo mantenimiento, reparacion y alteracion requerida para una aeronave, planeador, cuerpo
basico para el caso de helicopteros, motor, hélice, componente y accesorio debera ser realizado por
personal técnico aeronautico en mantenimiento que cumpla con las disposiciones establecidas por. ia
Autoridad Aeronautica.

2.3.4. Toda persona que efectlie mantenimiento, reparacién y alteracién de una aeronave, planeador
cuerpe basico para el caso de helicopteros, motor, hélice, componente y accesorio, debera efectuar las
anotaciones pertinentes en el libro de bitdcora de la aeronave correspondiente, y en los registros que ef
concesionario, permisionario u operador disponga para ello, aprobados por la Autoridad Aeronautica, y
cumpliendo con las disposiciones del numeral 2.4. de la presente Circular Obligatoria.

2.3.5. Todo trabajo de mantenimiento, reparacién y alteracion requeridos para una aeronave, planeador
cuerpo basico para el caso de helicopteros, motor, hélice, componente y accesorio que se pretenda
efectuar en nuestro pais debera ser realizado Gnicamente en talleres aeronauticos autorizados por la
Autoridad Aeronautica, excepto lo dispuesto para mantenimiento en el numeral 2.12. de la presente
Circular Obligatoria. i

- 2.4. Registros de mantenimiento, reparacion y/o alteracién e mspeccwn de aeronaves.

+2.4.1. Todo trabajo de mantenimiento, reparacién y alteracion sobre una aeronave, planeador, cuerpo
basico, motor, hélice, componente y accesorio, debera registrarse y conservarse en la forma y método
especificado en la presente Circular Obligatoria. S

2.4.2. Las anotaciones en los documentos de registro aprobados, deberan hacerse con tinta mdeleble
utilizando letra de molde legible, con maquina de escribir o computadora. En caso de que se cometa un
error, se debera cancelar con una linea la anotacién y registrar a continuacién Ja informacién correcta, no
permitiéndose el uso de liquido corrector. Al
- 2.4.3. Los documentos de registro aprobados indicados en el numeral 2.4.2. de la presente Circular
Obligatoria deberan estar contenidos, segun aplique, en el Manual General de Mantenimiento y/o de
Procedimientos de Talier Aeronautico, incluyéndose las instrucciones de llenado de cada uno de ellos. |

2.4.4. Todas las anotaciones efectuadas en los documentos de registro aprobados por la 'Autoridad
Aeronautica, deberan contener lo siguiente: .

-a) Una descripcion del trabajo realizado, incluyendo referencias especificas sobre la mformacmn
técnica aprobada o aceptada por la Autoridad Aeronautica para la realizacion de los trabajos. y
s b) La fecha de terminacién del trabajo. - i

. ¢) El nombre, numero de licencia y firma de la persona que efectud el trabajo, asi como el numero
amgnado al taller por la Autoridad Aeronautica, cuando aplique.

+d) Si el trabajo efectuado a la aeronave, planeador, motor, hélice, componente y accesorio ha sndo
satisfactorio, el sello o firma y el nimero de licencia de la persona que lo acepta, declarando que con
respecto al trabajo realizado, se encuentra en condiciones técnicas satisfactorias para su retorno. d
operacion, cuando aplique. 4
. 2.4.5. El expediente técnico de la aeronave, planeador, motor, hélice, componente y accesorio, deberd
retener toda aquella documentacién requerida como referencia histérica y que se relacione con el
mantenimiento programado, no programado, reparaciones y alteraciones. El expediente técnico incluye el
libro de bitacora, los servicios programados, las tarjetas de identificacion de partes, reparacionesy
alteraciones mayores, ordenes de trabajo, Directivas de aeronavegabilidad, Boletines de servicio
mandatorios y cartas de servicio, documentos generados por el area de Ingenieria tales como drdenes de
ingenieria entre otros. .
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2.4.6. Los archivos de todos los registros del mantenimiento de una aeronave deberan lievarse a cabo
bajo un sistema controlado que permita conocer la situacidén actual de la-aeronave en cuanto al
cumplimiento del programa de mantenimiento; asimismo, documentar todas las accicnes efectuadas
durante el mantenimiento de la aeronave, motores, componentes y accesorios, a fin de demostrar que se
ha cumplido con todos los requisitos para la firma de liberacién de mantenimiento.

2.4.7. Todos los registros deberan estar guardados, conservados y actualizados en cumplimiento de
toda la informacién obligatoria sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad.

2.4.8. El concesionario, permisionario u operador aérec o duefio de la aeronave debera conservar Ios
siguientes registros de mantenlmlento durante los plazos indicados en el numeral 2.4.9. de la presente
Circular Obligatoria.

a) Respecto atoda la aeronave.

i) Tiempo total de servicio (horas, dias y ciclos, segun corresponda).

ii) Tiempo de servicio desde la ultlma revision mayor (overhaul) (horas, dias y ciclos, segun
corresponda).

iii) Detalles pertinentes de las modificaciones mayores y reparaciones mayores.

b) Respecto a los componentes controlados de la-aeronave, especnr icados en el manual o documento

correspondiente emitido por el titular del Certificado de tipo.

i} Tiempo total de servicio (horas, dias y ciclos, segun corresponda). ;
i+ ii) Tiempo de servicio desde la ultima revisién mayor (overhaul) (horas, dias y ciclos, segun
. corresponda) il

iii) Detalles pertinentes de las modnf icaciones mayores y reparaciones mayores. 58]
1 ¢) Respecto a aquellos componentes y equipo cuyas condiciones de servicio y durabilidad se
determinan segun el tiempo de servicio. S
i) Los registros del tiempo de servicio necesarios para determinar las condiciones de ser\nc:lo y

calcular su durabilidad (horas, dias y ciclos, segun corresponda).
.. ii) La fecha del Gltimo mantenimiento. ot
¢.iii) Detalles pertinentes de las modificaciones y reparaciones.

2.4.9. Los registros de mantenimiento indicados en el numeral 2.4.8., de la presente Circutar Obligatoria,
deberan conservarse durante 60 dias habiles después de haber termlnado la vida atil de la aeronave ylo
de los componentes.

2.4.10, En caso de que se transfiera temporal 0 permanentemente la posesién de la aeronave y!o

. componente, dichos registros le deben ser entregados al nuevo poseedor, en caso de ser temporal estos
~ pueden ser entregados en forma digital, conforme a la disposicion correspondiente que al efecto emita la|
Autoridad Aeronautica.

2.4.11. Todos los documentos relacionados con la aplicacién y liberacién de mantenimiento de Ia|
aeronave, se deberan conservar durante un afo.

2.4.12. Todo concesionario, permisionario u operador aéreo debera de contar con un registro y control
de la aplicacién de directivas de aeronavegabilidad y boletines de servicio a las aeronaves y sus
componentes de acuerdo a lo que se indique en la Norma Oficial Mexicana que regule la aplicacién de

- directivas de aeronavegabilidad y boletines de servicio a aeronaves y sus componentes. ol
" +2.4.13. Ninguna persona podra certificar un registro o forma de mantenimiento como revisién mayor
- (Overhaul) a una aeronave, planeador, motor, hélice, componente y accesorio, a menos que hayan sido
sometidos a los trabajos de revisién mayor (Overhaul} indicados por el titular del Certificado de tipo.
- 2.4.14. Falsificacion, reproduccion o alteracion de registros de mantenimiento.
a) Ninguna persona podra hacer o motivar que se efectue: B
i) Cualquier anotacion falsa en el libro de bitacora de la aeronave u otros registros, requeridos para%
cumplir con las disposiciones de la presente Circular Obligatoria.
ii) Cualquier reproduccién o alteracién de registros, reportes o documentos oficiales con proposatos
fraudulentos. o
\ b) La ejecucion por cualquier persona de los actos prohibidos que se mencionan en los incisos i} y ||)
del numeral 2.4.14.a) de la presente Circular Obligatoria, es razén suficiente para revocar o suspender la
licencia dei personal técnico aercnautico o permiso de Taller Aerondutico, segin corresponda. :
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2 5. Limitaciones de aeronavegabilidad.

2.5.1. Toda persona que lleve a cabo una inspeccion u otro mantenimiento especificado en la seccion de
limitaciones de aeronavegabilidad de los manuales de mantenimiento del titular del Certificado de tipo. o
*instrucciones para aeronavegabilidad continua, cuando aplique, debera efectuar la inspeccion o
“mantenimiento de acuerdo con dicha seccidén, ¢ de acuerdo a las espemﬂcacuones aprobadas por’lal

Autoridad Aerondutica.

. 2.5.2. Cuando una aeronave, planeador, cuerpo basico para el caso de helicopteros, motor, he[uce
componente y accesorio haya sufrido dafos, la Autoridad Aeronautica decidira si son de tal naturaleza
que ya no reune las condicienes de aeronavegabllldad definidas en la presente Circular Obligatoria.

2.5.3 La Autoridad Aeronautica tendrd la facultad de impedir que toda aeronave con marcas de
nacionalidad y matricula extranjera continle su vuelo, si sufre averias o éstas se descubren mientras 1
aeronave se encuentra en territorio mexicano, haciéndole saber inmediatamente al Estado de matricutal
correspondiente, todos los detalles necesarios para que pueda decidir respecto a lo establecido en el

~numeral 2.5.2. de la presente Circular Obligatoria.

2.6. Mantenimiento y reparacion.

.~ 2.6.1. Todo trabajo de mantenimiento y reparacion sobre una aeronave planeador, cuerpo basico para
el caso de helicopteros, motor, hélice, accesorio o componente, debera ser aplicado conforme a lo|’
siguiente:

© a) De acuefdo a lo dispuesto por el titular del Certificado de Tipo de la aeronave, motor, hélice,

: acFesono 0 componente en sus respectivos manuales, catdlogos, entre otros, en su Ultima revision, segunw

~aplique -

b) Aplicando las directivas de aeronavegabilidad y boletines de servicio correspondientes, conforme. se
. sefale en la Norma Oficial Mexicana que regule la aplicacién de directivas de aeronavegabilidad y

boletines de servicio a aeronaves y sus componentes.

. €) Las aeronaves dedicadas a la instruccién de vuelo y fumigacion aérea, deberan someterse a un
mantenimiento de 1000 hrs. conforme se sefala en el numeral 2.11.12. de la presente Circular
Obligatoria. Esta disposicién no es aplicable para aquellos concesionarios, permisionarios u operadores
aéreos que cuenten con los manuales de mantenimiento del fabricante, asi como con los programas dé
mantenimiento e inspeccién, ambos aprobados por esta Direccion y que cumplan con estos ultimos.

d) En el caso de trabajos de mantenimiento y reparacion que pretendan efectuarse en el extranjero
éstos deberan llevarse a cabo en talleres aeronauticos autorizados por la Autoridad de Aviacién Civil del
Estado en el que se localice dicho Taller y convalidados por la autoridad aeronautica, como se establece]

. en la Norma Oficial Mexicana NOM-145/1-SCT3-2001, que regula los requisitos y especuf caciones para el
establecimiento y funcionamiento del taller aeronautico. Asimismo, debe ajustarse al procedimiento que se

describa en la Norma Oficial Mexicana NOM-043/1-SCT3-2001, que regula el servicio de mantenlmlento

- y/o reparacion de aeronaves y sus componentes en el extranjero

e} Aquellas aeronaves que vuelen menos de 100 hrs al afo, deberan someterse a un mantenlmlento
anual que comprendera los trabajos de mantenimiento de 100 hrs. o equivalente de acuerdo al tipo dej

~ aeronave o, en su caso, al mantenimiento anual que establece el titular del Certificado de tipo, el cual
debera cumpllr con lo indicado en el numeral 2.11.13. de la presente Circular Obligatoria.

f) El libro de bitacora y los- registros de mantenimientoc necesarios para conocer el estado de
_ aeronavegabllldad de la aeronave deberan ser puestos a disposicion del personal de mantenimiento. ';f‘?"‘
. g) Es responsabilidad del permisionario, concesionario u operador aéreo de la aeronave verificar que la|

persona autorizada para efectuar la liberacién de mantenimiento efectue la totalidad de los regastros-y

‘ anotamones correspondientes a las tareas efectuadas en cada inspeccion.

“h) Todo trabajo de mantenimiento y reparacmn debe tener un registro en ei que se indique la sutuacwn
actuahzada de los siguientes puntos, segun corresponda: o

i) Componentes con vida Gtil limitada.

ii} Directivas de Aeronavegabilidad y documentacién de servicio aplicada (Boletines de servicio
mandatorics, cartas de servicio, entre otros). . o

nl)Componentes con revisién mayor.

iv) Situacion de cumplimiento con el programa de mantenimiento de la aeronave. Adicicnalmente’ es
necgsano cumplir con todas las tareas que surjan con motivo de los vencimientos de los puntos

, citados

i} Aqguellas aeronaves que dejen de operar deberan someterse al mantenimiento de preservacion, de

\acuerdo a lo indicado en los manuales del titular del certificado de tipo y/o el manual general de
mantenimiento y/o de procedimientos de Taller Aeronautico aplicables, para que éstas puedan relnlc;lar

operaciones.
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. de acuerdo con lo dispuesto en el numeral 2.3.1. de la presente Circular Obligatoria.

. mantenimiento, reparacion o alteraciéon a menos que:

- efectuados y firmados por las personas autorizadas en conformidad con el numeral 2.1. de la presente
~ Circular Obhgatoria.

“"blen aquellos que hayan sido proporcionados por la Autoridad Aeronautica para documentar el trabajo

~operacién de la aeronave o a la informacién incluida en el manual de vuelo aprobado por la Autoridad
j documentadas segun corresponda. Rleh

! componente o accesorio debera ser puesto en operacién normal después de un trabajo de
. mantenimiento, reparacién o alteracion a menos que se efectien las anotaciones correspondientes en elf
libro de bitacora o documento de registro aprobado, y se emita una liberacion de mantenimiento conforme-
. alo indicado en los numerales 2.7.3. y 2.7.4. de'la presente Circular Obligatoria.

- 2.7.3. Se completara y firmara la liberacion de mantenimiento por la persona o personas indicadas en el
- numeral 2.2, de la presente Circular Obligatoria, para certificar que se ha efectuado el trabajo de
~ mantenimiento de acuerdo con los métodos prescritos en el manual de mantenimiento correspondiente. :

" pernoctas, reparaciones o alteraciones mayores y revisiones mayores, la persona gue efectue la
- liberacion de mantenimiento debera incluir en los registros la siguiente declaracién o una declaracion
" similar:

. reparacion, alteracion o de revisién mayor, segin sea el caso), esta aeronave (o planeador cuerpo basico
~para el caso de helicopteros, motor, hélice, componente o accesorio) ha sido (inspeccionada, reparada,

1 Normas Oficiales Mexicanas y disposiciones aplicables y se le ha efectuado una inspeccion (indicar el tlpo
: de inspeccion) y se determiné que se encuentra en condiciones de aeronavegabilidad. Los detalies sobre
la realizacién de este trabajo han sido archivados en el Taller Aeronautico (indicar nombre y nimero de

 habilitacién) bajo la Orden de Trabajo (indicar nimero de Orden de Trabajo). ot
- ~.Cargo y firma de la persona que extiende la liberacion de mantenimiento: I
- ~Numero de licencia: cal
- #Fecha!” ' e}

' %2.8. Mantenimiento de aeronaves arrendadas, fletadas o intercambiadas por un concesmnarlo,
- permisionario u operador aéreo, con marcas de 'nacionalidad y matricula extranjera. i
" En el caso de que el Estado de matricula de una aeronave con marcas de nacionalidad y matncula
N extranjera arrendada, fletada o intercambiada por nacionales, delegue parte o toda ia responsabilidad de
- la supervisién del mantenimiento de |la aeronavegabilidad en la Autoridad Aeronautica, y ésta la acepte, la
- Autoridad Aeronautica avisara por escrito de esta situacion al concesionario, permisionario, u operador

\,.En el caso de aeronaves con marcas de nacionalidad y matricula mexicana arrendadas, ﬂetadas

" aeronavegabilidad esta sujeto a la legislacion mexicana. La Autoridad Aeronautica podra delegar por
: escrlto y a través de los convenios correspondientes, |a responsabilidad en la vigilancia del mantenimiento
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j) Aquella aeronave que deje de operar y no haya sido sometida al mantenimiento de preservamon
mencionado en el inciso i) del presente numeral, deberd someterse a una valoracidon por un Taller
Aeronautico que establezca el mantenimiento requerldo para recuperar su condicion de aeronavegabllldad

2.7. Liberacién de mantenimiento después de la realnzacnon de mantenimiento, reparacnon of
alteracioén. |

-2.7.1. No se aprobara la liberacién de mantenimiento de cualquier aesronave, planeador, cuerpo ba5|co :
para el caso de helicopteros, motor, hélice, componente o accesorio, que haya sido sometido- al

a) Las tareas citadas hayan sido efectuadas de acuerdo a los lineamientos de la Ley de Aviacion C|V|I
su Reglamento, Normas Oficiales Mexicanas y demas disposiciones aplicables.

b) Los registros requeridos en el numeral 2.4. de la presente Circular Obligatoria, hayan 5|d0

c) Las formas, guias de inspeccion y cualquier otro registro autorizado por la Autoridad Aeronautica.of

realizado haya sido utilizada de la manera prescrita.
d} En el caso de reparaciones y alteraciones que resulten en modificaciones a las limitaciones dé

Aerondutica, dichas limitaciones de operacidon o informacién de vuelo deberan ser revisadas o]

~2.7.2. Ninguna aeronave, planeador, cuerpo basico para el caso de helicopteros, motor, hélice;

+2.7.4. En el caso de inspecciones de mantenimiento programado, exceptuando prevuelos, transitos y

“Certifico que de acuerdo con (el programa de inspecciones de mantenimiento, instrucciones de

alterada o se le ha efectuado la revisién mayor, segln sea el caso) de acuerdo con los requisitos de |ag|

aéreo.
. 2.9. Mantenimiento de aeronaves con marcas de nacionalidad y matricula mexicanas que-
pretendan ser operadas por empresas de transporte aéreo publico y por operadores aéreos
- extranjeros. e

intercambiadas u operadas por explotadores y operadores aéreos extranjeros, el mantenimiento de; Ia:

)\_
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det la aeronavegabilidad a la Autoridad Aviacién Civil del Estado del explotador y operador aereoi
. extranjero. -

' 2.10. Peso y posicion del centro de gravedad de las aeronaves. 1

. 2.10.1. Toda aeronave debera tener determinado su peso vacio o peso basico y posicién del centro de
gravedad correspondiente. -

.2.10.2. Los documentos de peso vacio o peso basico y posiciéon de! centro de gravedad los podran
otorgar el responsable del Taller Aeronautico o un ingeniero en aeronautica.

"2.10.3. El pesaje de cada aeronave debe efectuarse conforme al procedimiento establecido por el titular
del Certificado de tipo, determinando el nuevo pesc vacio o peso basico y posicion del centro de|
" gravedad, de acuerdo a lo siguiente: :

a} Dentro del periodo establecido por el titular de! Certificado de tipo o un periodo no mayor a 36
. meses, desde su pesaje anterior, el que sea menor. .

b) Después de cada revisién mayor (Overhaul), si este asi lo requiere por {os trabajos incorporados. .

"¢} Después de una reparacién o alteracmn mayor, si los cambios de peso y posicidn del centro de
gravedad no pueden ser calculados. ,

d) Sino se cuenta con un documento de acuerdo con lo indicado en el numeral 2.10.1. de la presente'

C|rcular Obligatoria.
i 2,10.4. Se debera determinar el peso vacio o peso basico y posicion del centro de gravedad de la|
, aeronave, ya sea pesandola o calculando su nuevo peso y posicion del centro de gravedad, después de|
Suna reparacién o alteracion mayor, considerando lo siguiente:
- -a) Para aeronaves de ala fija. N
:,  i)Siempre que los cambios acumulados en el peso vacio o peso basico excedan + 0.5% del peso'
BN maximo de aterrizaje certificado. -
ii) Siempre que los cambios acumulados en la posicién del centro de gravedad excedan :t 0.5% de'

la cuerda media aerodinamica. ’
' vb) Para aeronaves de ala rotativa.
B i)Siempre que los cambios acumulados en el peso vacio o peso basico excedan + 0.5% del pesof

maximo de aterrizaje certificado. ‘
i) Siempre que los cambios acumulados de la posicién del centro de gravedad excedan £ 0.5% deI
rango total del centro de gravedad.

-2.10.5. Precision y calibracion del equipo
2.10.5.1. Se debera verificar periddicamente la precision y calibracidn del equipo utilizado en ia'
determlnacuon del peso y posicién del centro de gravedad de las aeronaves. Para ello, se debe tomar en
cuenta las instrucciones o recomendaciones del fabricante del equipo. )
+2.10.5.2. La calibracion se debe efectuar en laboratorios acreditados, conforme se indica en la Ley

Federal sobre Metrologia y Normalizacién.
. #2.10.5.3. Se deben tener disponibles en todo momento, los registros de verificacién de precision-y

cahbracuon |-

2.10.6 Los datos de peso y posncnon del centro de gravedad entregados por el titular del Certificado de'
tlpo con la aeronave nueva seran validos por el periodo establecido por dicho titular o por un perlodog.
s mammo de cinco afios. ‘
. 2.10.6. Lista de Equipo. -»::.‘fL
: /La lista del equipo incluido en el peso vacio 0 peso basico debera ser colocada en sus reg|stros de peso-
{ y posicion del centro de gravedad.
: + 2.10.7. Cambio de Equipo. :
“La persona autorizada que realice un cambio de equipo debera registrar dicho camblo en la lista de
equo indicada en el numeral 2.10.6 de la presente-Circular Obligatoria, indicando articulos anadidos,]
. removidos, o relocalizados, fecha del cambio y los datos de dicha persona. Ejemplos de estos son las
‘ mstalamones de tanques extras de combustibles, asientos y compartlmentos de equipajes. :
i 2.10.8. Reporte de peso y posicién del centro de gravedad. g |
“El reporte de peso y posicion del centro de gravedad debe contener la siguiente informacion: =
\Ja) Marcas de nacionalidad y matricula.
Y b) Marca, modelo y nimero de serie de la aeronave.
. . ¢} Fecha del pesaje. )
. ©d) Datum utilizado. . '
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-_ . e) Computos del centro de gravedad.

: Ingenlero en Aeronautica, segun aplique.

" aeronave.

" mantenimiento aplicable a tales aeronaves el cual sera sometido a la aprobaciéon de la Autondad
Aeronautica. .

- mantenimiento satisfactorio de la aeronave.

. acuerdo a lo descrito en la Norma Oficial Mexicana o disposicién correspondiente.
¢ +2.11.5. El programa de mantenimiento de la aeronave debera ser actualizado por medio de revisiones ar‘
' mismo y estas revisiones deberan ser aprobadas por la Autoridad Aeronautica.

- operador aéreo.

- ¢on un modelo diferente de aeronave, debera presentar el programa de mantenimiento inicial de la
_| aeronave, motor(es), sistemas y sus componentes y debera cumplir de acuerdo con lo indicado en el
* reporte del consejo de revisién de mantenimiento (MRBR) o equivalente, si aplica, emitido por la Autoridad

‘daseno de tipo de la aeronave se deberan identificar ‘como tales e incorporarlas en el Programa de

- establecido en el programa de inspecciones progresivas del titular del Certificado de tipo.
"kb) En caso de que el titular del Certificado de Tipo no proporcione el programa de mspeccmnes

. indicadas para cada actividad, excepto que cuente con la aprobacion de la autoridad aeronautica.

- ;ia) Inspecciones de la asronave, ]

tarjetas de trabajo y formatos, entre otros, los cuales también se usaran para registrar y controlar (a
. actividad. Las guias de inspeccion referidas deberan contener espacio para la firma y numero de la
' licencia de la persona que ejecutéd dicha actividad y cuando se requiera también de’ aquella que o

:.cuestlon ha sido cumplida..La Autoridad Aerondutica podra emitir una excepcion al requisito de efectuar]
. Ciertas actividades mediante la intervencion de dos personas, pero en dicha autorizacién debera ser
\gxpllclta de cudles son [as actividades que prescindiran de este proceso, asi como también las medldas

CO AV-43.2/07R2

f) Nombre, firma y numero de cédula profesional del responsable del Taller Aeronautico o del_

- 2.10.9. Documentacion. :
‘a) El reporte de peso y posicion del centro de gravedad debera ser archivado en el expediente de Ia

- b) El reporte de peso y posicidn del centro de gravedad deberd estar disponible para la Autorldad )
Aeronautlca . ‘
- 2.11. Programa de mantenimiento de la aeronave.
2.11.1. Todo concesionario, permisionario u operador aéreo de aeronaves civiles y de Estado dlstuntas al
las militares, con marcas de nacionalidad y matricula mexicana, debera contar con un programa de

2.11.2. El programa de mantenimiento debera basarse en la informacion relatlva al documento de la
planeacion del mantenimiento, programa de mantenimiento o documento equivalente, emitido por el t|tufar_
del Certificado de tipo y estar acorde al tipo de operaciones que realiza la aeronave. ‘

2.11.3. Los requerimientos de mantenimiento contenidos en el programa mencionado en el numeral
2.11.2 de la presente Circular Obligatoria, constituyen los requerimientos necesarios para ell-

. 2.11.4. El programa de mantenimiento debera observar los principios relativos a factores humanos de

"2.11.6. Todas las enmiendas que sean introducidas al programa de mantenimiento se notlfcaran
prontamente por medio de una copia a todas las organizaciones y/o personas que tengan asignado el
programa de mantenimiento, de acuerdo a los procedimientos de cada concesionario, permisionario u

2.11.7. Todo concesionario, permisionario U operadcr aéreo, que pretenda iniciar operaciones u operar. '

de Aviacién Civil del Estado def titular del disefio de tipo de la aeronave.
.-2.11.8. Las tareas y plazos de mantenimiento que se hayan estipulado como obligatorios al aprobar el

Mantenimiento de la aeronave.
: 2.11.9. Mantenimiento progresivo para aeronaves. ' ‘
¥a) Se podra realizar el mantenimiento progresivo a las aeronaves siempre y cuando se cumpla Io

progresivas, éste podra ser elaborado por el Concesionario, Permisionario u Operador Aereo y debera ser
presentado para su aprobacion a la Autoridad Aeronautica. No se deberan exceder las pericdicidades

,~2 11.10. El programa de mantenimiento de la aeronave debera contar con lo siguiente: - _

Inspecciones de rutina, servicio y pruebas efectuadas en la aeronave a intervalos establecidos,|
incluyendo las instrucciones detalladas y estandares o referencias incluidas en guias de inspeccién,

inspecciond. El asentamiento de la firma representa una declaracion que significa que la actividad en

dicionales que deberan ser tomadas, a efecto de mantener niveles de seguridad equivalentes.
b) Mantenimiento programado.
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. Tareas de mantenimiento que deberan realizarse a intervalos establecidos, teniendo en cuenta Ial
+ utilizacion prevista de la aeronave. Estas pueden incluirse en fa misma forma que las inspecciones a la
' aeronave, o bien, pueden estar en formatos independientes. Estas tareas deben considerar el cambio de,
componentes de vida util limitada, componentes que requieran cambio por revision mayor periddica,
- inspecciones especiales, tales como pruebas no destructivas, verificaciones o pruebas de componentes a|
condicién, lubricacion, entre otros, debiendo propercionarse las instrucciones y estandares para efectuar
cada tarea para asegurar que se efectta correctamente y que se registrara y firmara.
- ¢} Mantenimiento no programado. '}
Procedimientos, instrucciones y estdndares para efectuar las tareas de mantenimiento generadas
. por las inspecciones a la aeronave, el mantenimiento programando, reportes de piloto, analisis de fallas o
" cualquier otra indicacion de mantenimiento. En este inciso, se deben considerar las inspecciones
especiales, tales como inspeccién por despegue abortado, |mpacto por rayo, aterrizaje brusco, entre
otros.

d) Revision mayor (Overhaul) y reparacién de motores, hélices, rotores y sus componentes.
_"Instrucciones y estandares referente a las operaciones en taller tanto de las tareas de mantenimiento
" programado como del mantenimiento no programado. Asimismo, debera especificarse el procedimiento

para certificar y registrar los trabajos.

‘e) Programa de inspecciones estructurales, cuando corresponda.

o Inspecciones estructurales con las instrucciones detalladas y estandares y los medios para controlar

y registrar los trabajos.
+if)  Requerimientos para el cumplimiento de programas especiales, cuando aplique, tales comg
" Inspecciones Estructurales Suplementarias (SSl), control de la corrosion, envejecimiento, entre otros. ¢
- ¢g) Programa de pruebas e inspecciones al equipo transpondedor. -

Pruebas e inspecciones indicadas en el numeral 2.14.

“h) Descripciones del programa de vigilancia de la condicion y confiabilidad de los mstemas

componentes y motores de Ia aeronave, cuando corresponda de acuerdo a la normatividad vigente. _

i) Aplicacibn de Directivas de Aeronavegabilidad y Boletines de Servicio a aeronaves y sus
- componentes de acuerdo a lo indicado en la Norma Oficial Mexicana o disposicidn correspondiente. r
" j) Requerimientos para la realizacién de vuelos de prueba conforme a lo indicado en el Apéndice "A’l

Normatlvo de la presente Circular Obllgatorla
. k) Requerimientos de inspeccion para la liberacion de mantemmlento posterior a accidentes €
. madentes por ejemplo paro repentino de motor, ingestiones, golpes de hélice o rotor, entre otros.

.1} Inspecciones y pruebas de los equipos de registro de altitud y sistema altimétrico, indicadas en elf
! numeral 2.13. de la presente Circular Obligatoria. -
~..m}) Peso y posicidn del centro de gravedad de las aeronaves, indicado en el numeral 2.10. de Ial
; presente Circular Obligatoria.

~ 2.11.11. Procedimientos para cambiar o apartarse de lo estipulado en los incisos a), b), d), e) y f) del
numeral anterior.

2.11.12. Para las aeronaves cuyo peso maximo de despegue certificado no exceda de 3,000 kg (6,600
lbs), dedicadas a la formacién, capacitacién y adiestramiento de tripulacion de vuelo y/o fumlgacmn aérea,
debera efectuarseles un mantenimiento de 1000 horas o equivalente de acuerdo al tipo de aeronave, cadal
mil horas de operacion del planeador o cada 5 afios cuando el planeador no haya alcanzado en dIChO

Iapso las mil horas de operacién, el cual debera contener los siguientes trabajos, segun aplique:

" 'a) Efectuar una inspeccién de pruebas no destructivas, del tipo electromagnética, con rayos X u otro
metodo equivalente a la bancada o bancadas de los motores.

‘b) Efectuar una inspeccién de pruebas no destructivas, del tipo electromagnética, con rayos X u otro
. nétodo equivalente al tren de aterrizaje.

: ¢) Efectuar una inspeccioén de pruebas no destructivas, del tipo con rayos X, liquido penetrante o

metodo equivalente a los soportes del tren de aterrizaje, empotre de alay montantes.

. d) Efectuar la verificacion de todos los instrumentos y equipos de radio de las aeronaves.

~e) Revisar exterior e interiormente el revestimiento de ala, fuselaje y empenaje.

) Verificar el sellado y la condicion general de ventanillas, puertas y salidas de emergencia. _

. g) Verificar el estado de los elementos estructurales, tales como cuadernas, largueros, atlezadores

vugas entre otros.

h) Revisar los scportes del tablero de instrumentos y las lineas respectlvas

L-_\:_.-I) Verificar sujecion de asientos y cinturones de seguridad.
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| o) Verificar alojamiento y sujecién de [a bateria.

de control.

| mientras se lleva a cabo el mantenimiento. La guia podra ser disefiada por el concesionario,

" aeronave y todo su equipo instalado e incluir la descripcion detallada de los puntos a verificar durante el

| componentes, ventanas y parabrisas, instrumentos, asientos y cinturones de seguridad, controles de
vuelo y de motor, seccién de motor, tomillos y tuercas, montante de motor, amortiguadores, lineas de

~una prueba de motor o motores para determinar su operacién satisfactorié, de acuerdo con las
. recomendaciones del titular del certificado de tipo y los lineamientos definidos en el numeral 2.21. de ['ak
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"j)  Verificar el sistema de ventilacion y aire acondicionado.
. k) Verificar la instalacion eléctrica, iluminacién de cabina y iuces de navegacion.
I}. Verificar las lineas del sistema pitot-estatico.
“m) Revisar antenas y cables.
- n) Revisar controles de vuelo, cables, poleas, apoyos, barras, balancines, actuadores, entre otros.

p) Verificar el funcionamiento y vigencia del equipo transmisor localizador de emergencia conforme a Io
indicado en la Norma Oficial Mexicana o disposicion aplicable correspondiente.

- q) Revisar los tanques de combustible y lineas de alimentacion y comprobar el funcmnamlento
adecuado de los transmisores e indicadores de cantidad de combustible.

r) Efectuar el servicic completo de lubricacion.
~8) Verificar la condicion del sistema hidraulico y de frenos.
t)  Verificar la condicion de llantas. :

u) Comprobar el reglaje de las superficies de control y su balance, si aplica.

v) Efectuar el regiaje del tren de aterrizaje.

w) Cambiar por uncs nuevos, los pernos de empotre de ala, tren de aterrlzaje bancadas y superficies

- x) Al término de los trabajos, efectuar una inspeccién y prueba func:onal de todos los sistemas de Ia
aeronave.
y} Efectuar un vuelo de verificacidén, con duracion minima de 20 minutos.

~z) Verificar el cumplimiento y aplicacién de Boletines de Servicio y Directivas de Aeronavegabilidad de
acuerdo a lo indicado en la Norma Oficial Mexicana que regule la aplicacion de directivas de|
aeronavegabilidad y boletines de servicio a aeronaves y sus componentes.

- 2.11.13. Mantenimiento de 100 horas o anual. :

*a) Las disposiciones de este numeral aplican Unicamente para dar cumplimiento a lo indicado en el
numeral 2.6.1.e). de la presente Circular Obligatoria.

~b) Cuando se efectiie un mantenimiento de 100 horas o anual, se debera usar una guia de inspeccion

permisionario, operador aéreo o proporcionada por el titular del Certificado de Tipo y sometida a la
autorizacion de la Autoridad Aeronautica. Esta guia debera ser lo suficientemente completa para cubrir la

mantenimiento y que deberan ser fuselaje 0 cuerpo basico para el caso de helicopteros, sistemas y

aceite, liquido hidraulico, combustible, alojamientos y seguros, accesorios, cubiertas de motor,
eslabonamientos, mecanismos de retraccion y aseguramiento, sistema eléctrico, mazas, Ilantas, frenos,
flotadores y esquies, hélice, sistemas anti-hielo, equipo electrénico y de radio y cableado electrlco segun
apllque

"¢} Para la liberacién de mantenlmlento de una aeronave propulsada por motor{es) reciproco(s),
después de un mantenimiento anual © mantenimiento de 100 horas se debera, antes de dar la liberacion;
efectuar una prueba de motor o motores para determinar su operacion satisfactoria de acuerdo con las
recomendaciones del titular del Certificado de tipo y los lineamientos definidos en el numeral 2.20. de El
presente Circular Obligatoria.

. d) Para la liberacion de mantenimiento de una aeronave propulsada por motor(es) de turbina, después|
de un mantenimiento anual o mantenimiento de 100 horas se debera, antes de dar Ia hberaCIén efectuar

presente Circular Obligatoria.

:2.11.14. Todo concesionario, ‘permisionario u operador aéreo, es responsable de que se dew
cumplrmlento al programa de mantenimiento aprobado por la Autoridad Aeronautica.

. 2.11.15. Escalamientos del programa de mantenimiento.

Cualquier escalamiento temporal o permanente debe ser aprobado previamente por al Autoridad|
- Aeronautica. :
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2.11.15.1. Para escalamientos temporales {mejor conocidos como extensiones de tiempo para aplicar
tareas del programa de mantenimiento) se debera presentar evidencia de aceptacion por parte del titular
del Certificado de Tipo de la aeronave o componente, ya sea a través de la informacion técnica que emite,
o bien a través de un documento en especifico.

2.11.15.2. Para escalamientos permanentes, se debera contar con un programa aprobado por I3
Autoridad Aeronautica de confiabilidad de los sistemas, componentes y motores de la aercnave, el cual se
encuentre en condicidn satisfactoria y debidamente monitoreado por la Autoridad Aeronadutica.

211.15.3. La Autoridad Aeronautica establecerad las condiciones bajo las cuales se aprobaran los]
escalamientos temporales y permanentes.

2.11.16. Las disposiciones de la presente seccion (2.11. “Programa de Mantenimiento™) son
complementarias y se aplicaran conjuntamente a las disposiciones de la Carta de Politica CP AV-03/05 de
fecha 15 de abril de 2005, titulada “Programa de Mantenimiento e Inspeccidon de Aeronaves”, pero
cualquier contraposicion, prevalecera lo establecido en la presente Circular Obligatoria.

2,12, Mantenimiento efectuado por técnicos en manteniniiento.

2.12.1. Los tecnicos en mantenimiento que no laboren en un taller aeronautico el cual avale el trabajo
efectuado, podran realizar, al amparo de su licencia, el mantenimiento a las aeronaves, correspondiente al
mantenimiento de linea, como lo es de transito, prevuelo, postvuelo, pernocta y los servicios a la
aeronave, asi como la correccién de las discrepancias detectadas en las mismas, siempre y cuando
cuente con los conocimientos especificos necesarios, el equipo, herramientas, informacién técnica y
material necesario para realizar estos trabajos, y Gnicamente cuando se trate de aeronaves . Todos los
demas trabajos deberan realizarse por un tailer aeronautice. : W

2.12.2. Los técnicos en mantenimiento que laboren en un taller aerondutico realizaran los trabajos que
les sean asignados por el mismo, tomando en consideracién que dichos trabajos podra realizarlos si tiene
las facultades que le confiere su licencia y los conocimientos especificos necesarios.

2.12.3. Los técnicos en mantenimiento se deberan apegar a los procedimientos establecidos en 3]
presente Circular Obligatoria para la liberacion de mantenimiento de las aeronaves, planeador, cuerpo
basico para el caso de helicopteros, motor, hélice, componente y accesorios.

2.12.4. Todo trabajo de mantenimiento realizado por técnicos en mantenimiento, debera apegarse a lo
establecido en el numeral 2.3.1. de |la presente Circular Obligatoria. :

2.13. Inspecciones y pruebas de los equipos de registro de altitud y sistema altimétrico.

2.13.1. No se podra operar una aeronave en espacio aéreo controlado bajo las reglas IFR, a menos que
cumpla con los siguientes requisitos:

a) Dentro de los dltimos 24 meses calendario o lo que establezca la entidad responsable del disefio de
tipo, lo que ocurra primero, cada sistema de presion estatico y cada sistema de reporte de altitud-presién
automatico haya sido probado e inspeccionado para cumplir con lo especificado en el numeral 2.13.5. de
la presente Circular Obligatoria. Quedan exceptuados de la presente disposicion aquellos concesionarios|
y permisionarios que tengan un programa de mantenimiento continuo aprobado por la autoridad
aeronautica, donde los sistemas de presién estatico y de reporte de altitud presion puedan ser
inspeccionados a otros intervalos. ' : :

b} Excepto para el uso de sistema del dren y valvulas de presion estatica alterna, seguida de cualquie
apertura y cierre del sistema de presion estatico, este sistema haya sido probado e inspeccionado y se

. asegure que cumple con lo establecido en los numerales 2.13.5. inciso a) y 2.14.1 de la presente Circular
Obligatoria en lo que se refiere a las pruebas sobre la réplica de la radiofrecuencia de los equipos
transpondedores.

¢) Seguido de la instalacién o mantenimiento del sistema de registro de altitud-presién automatico del
transpondedor donde la correspondencia de datos podria introducir un error, el sistema integrado ha sido
probado e inspeccionado para asegurar que cumple con lo especificade en el numeral 2.13.5. inciso ¢) de
la presente Circular Obligatoria. _

2.13.2 Las pruebas requeridas en el numeral 2.13.1. de la presente Circular Obligatoria deben estar
efectuadas por: -

a} El titular del Certificado de Tipo de la aeronave y/o componente, por el cual las pruebas e
inspecciones estan especificadas, o

\)) Un Taller Aeronautico autorizado para realizar dichas funciones, y
) Personal técnico aeronautico en mantenimiento con licencia clase Il y certificado de capacidad en
instrumentos mecanicos.
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2.13.3. Los altimetros y equipos de registro de altitud deberan ser probados e inspeccionados conforme
a los datos de su titular de certificado de tipo.

2.13.4. No se podra operar una aeronave en espacio aéreo controlado bajo las reglas IFR a una altitud
arriba de la altitud maxima a la cual todos los altimetros y el sistema de reporte de altitud automatico de la
aeronave han sido probados.

2.13.5. Cuando se realicen inspecciones y pruebas al sistema altimétrico, se requiere dar cumplimiento g
los siguientes requisitos:

a} Sistema de presion estética.

i} Asegurar ia liberacion de la humedad atrapada y obstrucciones. A

ii) Determinar que las pérdidas de aire estén dentro de las tolerancias establecidas para la marca yj
modelo de equipo. ‘ -

ili) Determinar que el calentador del puerto estatico, si esta instalado, se encuentre operativo.

iv)Asegurarse que no hay alteraciones o deformaciones de la superficie del fuselaje que puedan)
afectar la relacion entre el aire presurizado en el sistema de presion estatica y la presion de aire
estatico ambiente real para cualquier condicion en vuelo. '

b) Altimetro:

i} Debera probarse en un Taller Aeronautico de acuerdo con los procedimientos establecidos por Ia\
Autoridad de Aviacion Civil del Estado de fabricacién ¢ el titular del Certificado de tipo, seguln
corresponda, considerando las pruebas de error de la escala, histéresis, efectos posteriores,
friccion, pérdida del receptaculo del instrumento y error de escala barométrica senaladas en el
Apendice “B" Normativo de la presente Circular Obligatoria. A menos que sea autorizado por la
Autoridad Aeronautica de otra forma, todas las pruebas mencionadas deberan ser conducidas
con el instrumento sujeto a vibracion. Cuando las pruebas son realizadas a una temperatura
ambiente sustancialmente diferente a 25°C se debera tomar una tolerancia para considerar las
variaciones respecto a las condiciones especificadas. _

ii) Los altimetros en los cuales la computadora de datos de aire (ADC) esté asociada con sistemas
de computo, o los cuales incorporen internamente las correcciones de los datos del aire, pueden
ser probados de una manera y con especificaciones desarrolladas por el titular del certificado de
tipo con la aprobacién de la Autoridad de Aviacién Civil del Estado de fabricacion.

c) %quigo de reporte de altitud-presion automatico y pruebas de integracion del sistema transpondedor
en modo “C”".

i) Medir la altitud-presién automatica a |la salida del transpondedor instalado, cuandoc se esté
interrogando en modo “C” a un nimero suficiente de puntos de prueba para asegurar que el
equipo de reporte de altitud, aitimetro y transpondedor realiza las funciones intentadas como se
instalé en la aeronave. La diferencia entre el reporte automatico en la salida y la altitud indicada|
en el altimetro no debera exceder de 38.1 m (125 pies).

d) Registros.

En las pruebas altimétricas se registrara en el altimetro y en el documento correspondiente la fecha v,
altitud maxima a la cual éste ha sido probado.

2.14. Inspecciones y pruebas de los equipos transpondedores.

2.14.1. Las pruebas requeridas al transpondedor deben ser conducidas usando un banco de prueba o
un equipo de prueba portatil y el conjunto de requerimientos que establezca la Autoridad de Aviacion Civil
del Estado de Disefio u organismo de disefio de tipo del transpondedor, considerando las pruebas de
réplica de radiofrecuencia, supresiones, sensibilidad de la recepcion, potencia maxima de salida de la
radio frecuencia, aislamiento de la diversidad de canales de transmisién en modo “S”, direccion en modo
“S", formatos en modo “S", todas las llamadas de interrogacién en modo “S”, todas las llamadas de
interrogacién ATCRBS y de sefiales establecidos en el Apéndice “C" Normativo de la presente Circular
Obligatoria. Si es usado el equipo de prueba portatil con la conexién al sistema de la antena de IaL
aeronave, operar el equipo de prueba para el transpondedor ATCRBS en un rango nominal de 235
interrogaciones por segundo para evitar posible interferencia en el ATCRBS. Operar el equipo de prueba
en un rango de 50 interrogaciones por segundo en moedo “S” para este modo. Una pérdida adicional de 3
decibeles (dB) es permitida para compensar los errores del acoplamiento de la antena durante los
procedimientos de sensibilidad de la recepcién. : :

2.14.2, No se podra utilizar un transpondedor si dentro de los Ultimos 24 meses calendario no ha sido|
inspeccionado y probado, asegurandose que cumple con lo establecido en el numeral 2.14.1. de 13|
P- resente Circular Obligatoria.
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2.14.3. Después de ia instalacién o mantenimiento de un transpondedor, en donde se podria introducir
un error en la correspondencia de datos, el sistema integral deberda ser probado e inspeccionado de
acuerdo a lo sefnalado en el numeral 2.14.1. de la presente Circular Obligatoria y cumplir, en su caso, con
lo indicado en el numeral 2.13.5. ¢). de la presente Circular Obligatoria, : _

2.14.4. Las inspecciones y pruebas especificadas en el numeral 2.14. de Ia presente Circular Obligatoria
deben ser efectuadas en un Taller Aeronautico autorizado para realizar dichas funciones o por el titular del
certificado de tipo de la aeronave en la cual el transpondedor a ser probado estad instalado, si el
transpondedor fue instalado por él mismo.

2.15, Alteraciones y reparaciones mayores.

2.15.1. Las alteraciones y reparaciones mayores que se efectiuen a las aeronaves, motores, hélices o
accesorios deberan cumplir ‘con lo indicado en la Norma Oficial Mexicana que establezca los
requerimientos que deben cumplir los estudios técnicos para las alteraciones o modificaciones que
afecten el disefio original de una aeronave o sus caracteristicas de aeronavegabilidad.

2.156.2, Las aeronaves que hayan sido sujetas a una alteracion o reparacion mayor y que se vea|
afectado el programa de mantenimiento correspondiente, por este hecho, se debera revisar y adecuar el
mismo conforme a lo indicado en el numeral 2.11. de la presente Circular Obligatoria.

2.16.3. En el caso de trabajos de alteracion que pretendan efectuarse en el extranjero, éstos deberan
llevarse a cabo en talleres aeronauticos autorizados por la Autoridad de Aviacién Civil del Estado en el
que se localice dicho Taller y convalidados por la autoridad aerondutica, como se establece en la Norma
Oficial Mexicana NOM-145/1-SCT3-2001, que regula los requisitos y especificaciones para el
establecimiento y funcionamiento del taller aeronautico. Asimismo, debe ajustarse al procedimiento que se
describa en la Norma Oficial Mexicana NOM-043/1-SCT3-2001, que reguia el servicio de mantenimiento
y/o reparacion de aeronaves y sus componentes en el extranjero.

2.16. Vuelos de prueba y verificacion.

Todo concesionario, permisionario u operador aéreo debera realizar los vuelos de prueba y verificacion a
las aeronaves conforme a lo indicado en el Apéndice "A” Normativo de la presente Circular Obligatoria.

2.17. Pruebas no destructivas.

2.17.1. Cualquier persona que realice mantenimiento en una aeronave o componente de aeronavel
donde la informacidén de mantenimiento correspondiente requiera una prueba no destructiva, debera ser el
titular de un certificado apropiado a la técnica siendo utilizada, o un certificado equivalente aprobado por
la Autoridad Aeronautica, ademas de contar con su habilitacidn psicofisica vigente y el nivel requerido
para esa funcion. :

2.17.2. La realizacién de las pruebas no destructivas debera ser efectuada de acuerdo al estandar
aprobado por la Autoridad Aerondautica, mientras que sus procedimientos de realizacién deberan estar
descritos en el Manual de Procedimientos de taller aeronautico.

2.18. Requisitos para la brujula de la aeronave.

2.18.1. Requisitos para la correccién de la brijula. :

Cualquier brijula instalada en una aeronave, debera ser ajustada y mantenida de acuerdo con Ios1
requisitos indicados por la entidad responsable del disefio de tipo y en los plazos citados a continuacién;

a) Cuando sea instalada. . :

b} En los intervalos establecidos por la entidad responsable del disefio de tipo de la aeronave, ‘o
cuando lo establezca el programa de mantenimiento aprobado por la autoridad aeronautica, o bien,
cuando en éstos no se establezca, en intervalos que no superen los 72 meses.

2.18.2. Cartas de desviacion. -

Una carta de desviacién debera ser instalada en o cerca de las proximidades de cada brujula o, para
brujulas con lecturas remotas, el indicador principal o repetitivos, deberan contener la siguiente!
informacion: _ : . :

a) Las lecturas a intervalos no mayores de 45 grados;

b) Si la brijula ha sido corregida con equipo de ayuda por radio y/o por navegacion segun
corresponda. El espacio marcado como “A" en los ejemplos de las cartas de desviaciones referidas en el
inciso e), debera ser utilizado para este propdsito;

c) Nombre, numero de la licencia y firma de la persona responsable de la correccién y fecha en queL
fue realizada; '

d) Después que la brijula haya sido compensada, la lectura debera ser tal que la desviacion residual
en nivel de vuelo no exceda 10 grados en cualquier rumbo; :

e} La carta para desviacién de la brijula debera ser completada de una manera similar a los ejemplos
\qqutrados a continuacion:
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A
PARA 000 0 090 135 180 225 270 3l
45 : 15
GUIA 001 0 090 134 179 225 272 3
R 46 16
A
PARA . GUIAR PARA GUIAR
000 001 180 179 '
045 ‘ 046 225 225
090 090 270 272
135 134 315 316

f) Las cartas de desviaciones deberan estar localizadas en soportes previstos para este proposito.

g) Antes que se inicie la correccion de cualquier brdjula, se debera establecer que el area de trabajo
este libre de efectos magnéticos no deseados y que dicha brijula se encuentre en servicio.

2.19. Discrepancias. :

2.19.1. Toda persona que realiza mantenimiento 0 inspeccién sobre una aeronave, motor, hélice,
accesorio o componente, pero que considere que la misma no esta en condiciones de ser liberadas de
mantenimiento, debera proveer al permisionario, concesionario u operador aéreo con una lista firmada vy
fechada de las discrepancias, la cual adicionalmente, debera ser enviada en forma urgente a la Autoridad
Aeronautica conjuntamente con la certificacion mencionada a continuacion:

‘Certifico que (descripcion del producto) ha sido inspeccionada pero no se le ha encontrado en
condiciones de ser liberada de mantenimiento. Una lista de discrepancias y puntos no aeronavegables ha
sido provista y recibida por el permisionario, concesionario u operador aéreo (identificarlo por nombre |
posicion) de la aeronave (asentar firma de la persona efectuando la declaracion, licencia, Tallen
Aeronautico y firma de recibido del permisionario, concesionario u operador aéreo, o su representante
autorizado)”. '

2.20. Pruebas de operacidn en tierra - Motores Alternativos.

2.20.1. Ninguna persona debera certificar la liberacion de mantenimiento de una aeronave con motores}
alternativos a menos que dicha persona se asegure que: .

a) Pruebas en tierra del motor de la aeronave hayan sido realizadas para determinar su desemperio
satisfactorio, de acuerdo con las recomendaciones del titular del Certificado de tipo, para:

i) La potencia (estatica y marcha lenta RPM);

if) El sistema de ignicién;

iii) La presién del aceite y combustible, y

iv) Temperaturas de cabeza de cilindro o equivalente y temperatura del aceite.

b) Las condiciones ambientales de la temperatura y presién atmosférica y los detalles de los resultados
sefialados en el inciso a) sean registrados: .

i) En el Libro de Bitdcora de la aeronave y motor apropiados y
i} En los registros de mantenimiento aceptados por la Autoridad Aeronautica.

2.20.2. La persona que realice la prueba en tierra de motor debera ser un piloto que tenga la capacidad
de tipo en la aeronave, o un técnico en mantenimiento con la correspondiente habilitacion y que sea
competente para realizar dicha actividad.”

2.21, Pruebas de operacién en tierra - Motores a reaccion. _

2.21.1. Ninguna persona debera certificar la liberacion de mantenimiento de una aeronave con motores|
a reaccion a menos que dicha persona se asegure que:

a} Una prueba en tierra del motor de la aeronave haya sido realizada para determinar su desempefio
satisfactorio, de acuerdo con las recomendaciones del titular del Certificado de tipo, y

b) Las condiciones ambientales de la temperatura y presion atmosférica y los detalles de los resultados

e los parametros sean anotados en los registros de mantenimiento aceptados por la Autoridad
Aerondutica, ‘

14 de 30



CO AV-43.2/07 R2

2.21.2. La persona que realice la prueba en tierra debera ser un piloto que tenga capacidad de tipo en
la aeronave o un técnico en mantenimiento con la correspondiente habilitacién y que sea competente paraL
realizar dicho actividad.

2.22. Importacion de aeronaves y partes de aeronaves a los Estados Unidos Mexicanos.

2.22.1. General. .

a) Toda aeronave, motor o hélice que se pretenda importar a los Estados Unidos Mexicanos para su
registro en este pais y obtener el Certificado de Tipo emitido ¢ convalidado por la Autoridad Aeronautica,
debera presentar evidencia de cumplimiento con los estandares de aeronavegabilidad aceptados a través
de la disposicidon emitida relativa a los estandares de disefio de aeronavegabilidad aceptados por la| -
Autoridad Aeronautica. Asimismo, los productos importados deben contar con un Certificado de
Aeronavegabilidad para Exportacién o equivalente emitido por la Autoridad Aeronautica del Estado de
Registro de dicho producto.

b) Todo componente mayor (como son ala, fuselaje, tren de aterrizaje, superficies de control o
equivalente, motor o hélice) o parte 0 componente que no sea uno de los mencionados anteriormente (lg
que incluye partes estandar, ejemplo: productos fabricados de acuerdo a normas AN, NAS, SAE, entre
otras), que se pretenda importar a los Estados Unidos Mexicanos para su instalacion en una aeronave
registrada en este pais, debe ser elegible para su aprobacién e instalacién de conformidad con los|
estandares de aeronavegabilidad aceptados por la Autoridad Aeronautica a través de la disposicion
correspondiente, y ademas, debera contar con una Tarjeta de Aprobacion de Aeronavegabilidad de
Exportacion o equivalente emitida por la Autoridad de Aviacion Civil del Estado de Registro o de]
fabricacion, segun aplique, de dicho producto.

2.22.2. Documentacion e informacion requerida.

a) El solicitante debera presentar a la Autoridad Aeronautica los certificados, registros, documentos,
manuales y toda la documentacion relacionada con la importacion de aeronaves y partes de aeronaves a
los Estados Unidos Mexicanos que es requerida en los numerales 2.22.3. y 2.22 4. de la presente Circularl
Obligatoria, o la que la Autoridad Aeronautica considere necesaria a fin de efectuar la importacion de
aeronaves y partes de aeronaves.

b} Toda la -documentacion requerida en el parrafe anterior deberd ser proporcionada a la Autoridad
Aeronautica en los idiomas inglés o espafriol.

2.22.3. Certificados y registros para cada aeronave nueva.

Para una aeronave nueva, los siguientes documentos deben de ser presentados a la Autoridad
Aeronautica: '

a) Certificado de Aeronavegabilidad para exportacién o equwalente

b) Certificado de cumplimiento con los estandares de ruido ¢ documentacién equivalente.

c¢) Certificados Tipo Suplementarios o certificacién equivalente de alteraciones mayores incorporadas aj
la aeronave, como sea aplicable.

d) Manual de Vuelo de la Aeronave (AFM), incluyendo las listas de verificacion y cualquier suplemento
que le sea aplicable, de conformidad con las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes, solo cuando
sea el primer tipo de avién en la flota.

e} Manual de Operacién de la tripulacién de vuelo (FCOM), si es aplicable y solo cuando sea el primer
tipo de avion en la flota. _ '

-f) Una lista de las alteraciones o modificaciones mayores que han sido incorporadas durante la
produccion del planeador de la aeronave de ala fija o cuerpo basico en el caso de helicoptero, motor(es),
helice(s), equipo mayor y componentes, lncluyendo las modificaciones solicitadas por el concesionario,
permisionario u operador aéreo.

g) Registros de Aeronave, motor, hélice, accesorios y componentes indicando tiempos de operacion y
ciclos, como sea aplicable.

h) Estado de cumplimiento con todas las Directivas de Aeronavegabilidad de cumpllmlento unico que le|
sea aplicable a la aeronave, motor(es), hélice(s), si aplica, accesorios y componentes y su registro

correspondiente.

' i) Estado de cumplimiento con todas las Directivas de Aeronavegabllldad de cumpllmlento repetitivo
gue le sea aplicable a la aeronave, motor{es), hélice{s), si aplica, accesorios y componentes y su registro
correspondiente, incluyendo la indicacion del préximo cumplimiento.

j) Lista de todas las Directivas de Aeronavegabilidad no aplicables, incluyendc aeronave, motor(es),
hélice(s), si aplica, accesorios y componentes, para cada caso, indicando la razén de no aplicabilidad.

k) Lista de todos los boletines de servicio incorporados a la aeronave, motor y hélice, si aplica, para

cada caso, mencionando los tiempos de operacion al cumplimiento en horas ciclos y tlempo calendario, v|
\sus respectlvos registros, los cuales deberan incluir la indicacidén del préximo cumplimiento, si los mismos
son repetitivos.
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I) Lista de todos los componentes controlados por tiempo instalados en la aeronave, motor(es) Vi
hélice(s), si aplica, para cada caso, identificandolos por nimerc de parte, nimero de serie y posicion,
indicando si los mismos son componentes con tiempo entre revisiones mayores, con vida Utit limitada (HT)
o sujetos a condicion por monitoreo (CM) o a condicidn (OC), si aplica.

m} Desviacion de los estandares de aeronavegabilidad aceptados por la Autoridad Aeronautica a través|
de la disposicion correspondiente, si-existe alguna, y aceptacion de parte del concesionario, permisionario
u operador aéreo.

n} Una lista de los siguientes equipos mstalados en la aeronave:

i) Avidnica (comunicacién y navegacion).
ii) Emergencia y supervivencia.

o} Reporte del Qitimo peso y determinacién del centro de gravedad.

p) Reporte de vuelo de verificacién, si aplica.

q) Lista de todas las fallas, malfuncionamientos, servicios, inspecciones, directivas de
aeronavegabilidad o boletines de servicio diferidos, si existe alguno, en el momento de emisién del
Certificado de Aeronavegabilidad para Exportacion o equivalente, 'los cuales requeriran acciones de|
mantenimiento por parte del concesionario, permisionario u operador aéreo.

r) Libro de bitadcora o registro equivalente completo para la aeronave, motor, hélice, componente o
accesorio, si aplica, componente y accesorio que incluya el programa de mantenimiento con el cual serd|
mantenida la aeronave y una copia del documento de aprobacién emitido por la Autoridad de Aviacidn
Civil correspondiente, si aplica.

La Autoridad Aeronautica realizara una verificacion de ia documentacwn e inspeccion fisica de la|
aeronave, con objeto de corroborar la informacién proporcionada y comprobar que la aercnave se
encuentra en condiciones de operacion segura.

2.22.4. Documentos y manuales para cada aeronave nueva.

Los siguientes documentos y manuales son requeridos para operar y mantener una aeronave nueva:

a) Un juego completo de manuales de mantenimiento, de partes y de revisidn mayor (overhaul), y
cualquier otro documento emitido por la entidad responsable del disefio de tipo para llevar a cabo el|
mantenimiento y la revisién mayor, como sea aplicable, y se debe incluir el programa de mantenimiento.
Estos manuales deben estar actualizados y se debe contar con suscripcion para recibir todas las
enmiendas futuras emitidas, y es aplicable para:

i} . Aeronave.

it} Motor(es).

iii) Hélice(s), si aplica.

iv) Unidad auxiliar de energia, si aplica.

v} Cualquier equipo de aviénica que sea aplicable.

vi) Pruebas no destructivas, si aplica.

vii) Programa de inspecciones estructurales especiales, si aplica.

viii) Lista de Equipo Minimo para la aeronave, si ha sido emitida, incluyendo procedimientos de|
despacho.

b) Manual de Vuelo de la Aeronave (AFM), incluyendo las listas de verificacion y cualquier suplemento
que le sea aplicable, de conformidad con las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes.

¢) Manual de Operacion de la tripulacion de vuelo (FCOM), si es aplicable.

2,22.5. Requisitos para aeronave usadas.

Adicional a los documentos y registros referidos en los numerales 2.22.3. y 2.22.4. de la presente
Circular Obligatoria, los siguientes requisitos son aplicables a los permisionarios, concesmnarlos ¥
operadores aéreos que adquieran aeronaves usadas:

a) Libro de bitacora o documento equivalente para la aeronave, motor hélice y componente, como
aplique, que incluya el registro de los datos requeridos en el numeral, 2.4.8 de la presente Circular]
Obligatoria.

b) El programa de mantenimiento cori el cual ha sido mantenida la aeronave ¥y una copia del
documento de aprobacién emitido por la Autoridad de Aviacion Civil correspondiente.

c) Detalles y las certificaciones correspondientes de reparaciones mayores, incluyendo la naturalezap
del dafio en cada caso, si aplica.

\ d) Lista de [as alteraciones mayores incorporadas desde la fecha criginal de entrega de la aeronave,
indicando si estas aln se encuentran en [a aeronave y si originan un desvio de la configuracién certificada]
de la aeronave, si aplica.
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e} Estado de cumplimiento con todos los programas suplementarios para aeronaves envejecidas, si
aplica. : : _

f) Registros de instrumentos sujetos a pruebas y calibracién de conformidad con los requisitos de las
Normas Oficiales Mexicanas o disposiciones equivalentes correspondientes emitidos por la Autoridad
Aeronautica, tales como brujula, equipo de transpondedor, sistema altimétrico y otros, si es que estos
documentos no han sido presentados para cumplir algin requerimiento anterior de la presente Circular
" Obligatoria. . _

2.22.6. La informacion requerida. en el numeral 2.22.5. de la presente Circular Obligatoria, debe ser|
entregada a la Autoridad Aerondutica en papel o en formato digital, conforme a la disposicion que al
efecto emita la Autoridad Aeronautica, mediante un escrito del poseedor de la aeronave o de la persona
autorizada por este.

2.22.7. Primera aeronave del tipo importada a los Estados Unidos Mexicanos.

2.22.7.1. Para poder garantizar la supervisién de la aeronavegabilidad y seguridad operacional de una
aeronave cuyo tipo sea el primero importado a los Estados Unidos Mexicanos, una copia de los manuales
y documentos indicados en el numeral 2.22.8. de la presente Circular Obligatoria, deben ser provistos a la
Autoridad Aeronautica por parte de la entidad responsable del disefio de tipo. La entidad responsable del
disefio de tipo de la aeronave, motor o hélice debe proveer confirmaciéon por escrito de que las|’
enmiendas, revisiones y nuevas emisiones de manuales y Boletines de Servicio seran suministradas
automaticamente a la Autoridad Aeronautica sin ningun costo inmediatamente después de ser emitidos.

2.22.7.2. Asimismo, para garantizar el adecuado y oportuno mantenimiento preventivo y corrective de las
aeronaves y la continuidad del servicio, debe preverse contar en nuestro pais con el suficiente soporte de
talleres aeronauticos, partes, componentes y asistencia técnica que satisfagan los requerimientos de las
aeronaves que se importen a los Estados Unidos Mexicanos.

'2.22.8. Los siguientes datos e informacion técnica es requerida en adicidon a aquellos sefialados en los
numerales 2.22.3., 2.22.4. y 2.22.5. de la presente Circular Obligatoria. .

?) Ellojas de Datos del Certificado de Tipo (TCDS); para la aeronave, motor(es) y hélice(s), como sea
aplicable. .

b) Matriz de cumplimiento de las certificaciones requeridas, de acuerdo al estandar de certificacion
aplicable aceptado por [a Autoridad Aeronautica a través de la disposicién correspondiente.

¢) Reporte de la Junta de Revision del Mantenimiento (MRB) o equivalente, si es aplicable.

d) Documento de planeacién del mantenimiento de la aeronave o programa recomendado de
mantenimiento.

e) Lista Maestra de Equipo Minimo, si ha sido emitida.

f) Un juego completo de Boletines de Servicio, Cartas y guias de Modificaciones emitidos por 13
'enttidf% responsable del disefio de tipo con respecto a la agronave, motor, hélice, componentes y equipo
instalado. L

g) Tres vistas de los componentes mayores, instalaciones y estructura primaria.

h) Una lista de herramientas especiales y equipe necesario (incluyendo cartas de tolerancias)
esenpigles para la inspeccién, el mantenimiento y el servicio a la aeronave, motor(es), hélice(s), y equipo
asociado. : :

i), Un juego completo de manuales, tal como se menciona en el numeral 2.22.4. de |la presente Circularn
Obligatoria. '

2.22.9. Requerimientos especiales. |

Todo concesionario, permisionario u operador aéreo poseedor de cualquier aeronave, nueva o usada,
debe cumplir con los siguientes requerimientos especiales:

a) La aeronave debe de tener una placa de identificaciéon de acuerdo con los siguientes requisitos:

i) Nombre del propietario del Certificado de Tipo. . ‘
ii}  Numero del Certificado de Tipo. : ' ‘
iii} Modelo.
iv) Numero de serie.
\ v) Numero de variable, si aplica.
vi) Numero de linea, si aplica.
- vii) Afio de fabricacion. ‘ :
\ Elstos datos se identificaran con letra de golpe y no deberan presentar dafios por golpes que confundan
su lectura. . '
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b) Las marcas y placas requeridas para instrucciones a los pasajeros, de emergencias, asi como paraf
el personal de apoyo en tierra en el exterior de la aeronave, deben de ser bilinglies (espanol e inglés).

¢) Requisitos de mantenimiento y registros. Los registros apropiados para la aeronave, motor(es),
hélice(s) y unidad auxiliar de energia, como sea aplicable, deben ser realizados y conservados como se
encuentra especificado en |la presente Circular Obligatoria.

d) Las aeronaves deben cumplir con los estandares de ruido contemplados en las Normas Oficiales
Mexicanas aplicables y el Anexo 16 al Convenio sobre Aviacion Civil internacional (CACI) y establecidos!
en la Norma Oficial Mexicana NOM-036-SCT3-2000).

e) El equipo de comunicacioén y navegacion debe cumplir con las especificaciones aceptadas por la
Autoridad Aeronautica, conforme a las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes o disposiciones
equivalentes emitidas por la autoridad aeronautica.

f) Equipo. La aeronave debe contar con el siguiente’ equipo:

i) Los asientos de las aeronaves deben estar equipadas con un cinturén de seguridad que cumpla\
con los requisitos que le son aplicables de acuerdo a la Norma Oficial Mexicana o disposiciones|
aplicables correspondientes emitidas por la Autoridad Aeronautica. :

ii) Los asientos de los pasajeros y los interiores del compartimiento deben contar con la proteccion
contra el fuego y humo requerida segun los estandares de aeronavegabilidad aceptados por la|
Autoridad Aeronautica a través de la disposicién correspondiente.

iii)Cada compartimiento de bafio debe contar con la proteccion contra el fuego y humo requeridal
segun los estandares de aeronavegabilidad aceptados por la Autoridad Aeronautica a través de
la disposicidén correspondiente. '

iv)Las aeronaves deberan cumplir con los requisitos de equipamiento e instrumentos requeridos porj
la Norma Oficial Mexicana o disposiciones correspondientes emitidas por la Autoridad
Aeronautica. ‘ "

v) Las unidades del sistema altimétrico, incluyendo los altimetros de stand by e indicadores de
altitud de cabina, pueden estar en el Sistema Internacional de Unidades o bien en el Sistema
Inglés, pero éstas unidades deben ser compatibles que las que se encuentren en el manual de
vuelo aprobado de la aeronave (AFM) y manuales de mantenimientc correspondientes.

g} La Autoridad Aerondautica podra requerir que un verificador sea enviado al lugar donde se encuentre
la aeronave para que, si aplica, emita el Certificado de Aeronavegabilidad correspondiente, de acuerdo
con lo indicado en la Norma- Oficial Mexicana que establezca las condiciones técnicas y administrativas
para el otorgamiento, renovacién y reposicidn del Certificado de Aeronavegabilidad, que emita la|
Secretaria, o disposicion equivalente. ‘ -

h) Ultimo reporte de peso y posicién del centro de gravedad.

2.22.10. Los Certificados de Aeronavegabilidad para Exportaciéon o equivalente, para aeronaves nuevas
o usadas deben ser emitidos con no mas de 60 (sesenta) dias de anterioridad a la fecha de llegada de ia
aeronave a los Estados Unidos Mexicanos y también con no mas de 50 (cincuenta) horas de vuelo de la
aeronave desde la-emision de dicho Certificado.

2.22.11. Requerimientos de certificacion para partes de aeronaves.

a) Motores y hélices.

i) Certificado de Aeronavegabilidad de exportacién o documento equivalente.

ii) Registro de las Directivas de Aeronavegabilidad y Boletines de Servicio incorporados.

tb) Componentes mayores tales como ala, fuselaje, tren de aterrizaje, superficies de control, entre
otros. : :

i} Tarjeta de Aprobacion de Aeronavegabilidad o equivalente.

ii) Registro de las Directivas de Aeronavegabilidad y Boletines de Servicio incorporados, si aplica.

¢} Partes o componentes que no sean uno de los mencionados en los incisos a) o b) anteriores (lo quel
incluye partes estandar, ejemplo: tornilleria fabricada de acuerdo a normas AN, NAS, SAE, entre otros).

i) Tarjeta de Aprobacién de Aeronavegabilidad o equivalente. .

ii) Las partes o componentes deben cumplir con las especificaciones de un Ordenamiento Técnico
Estandarizado (Technical Standard Order, TSQ) emitido por la Autoridad de Aviacién Civil de los
Estados Unidos de Ameérica 0 su equivalente de la Agencia Europea de Seguridad Aérea| .

\ (European Aviation Safety Agency, EASA). :
_tiiyDocumento emitido por el fabricante del componente, el cual contenga la certificacion de que el
componente fue fabricado bajo:
- Un Certificado de Produccion (PC) otorgado A)or la Autoridad de Aviacion Civil de los Estados
Unidos de América o su equivalente de la Agencia Europea de Seguridad Aérea (European
Aviation Safety Agency, EASA), o ‘
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- Una aprobacién para la fabricacion de partes SPMA) otorgada por la Autoridad de Aviacién Civil
de los Estados Unidos de América o su equivalente de la Agencia Europea de Seguridad Aérea
(European Aviation Safety Agency, EASA); o

iv)Certificado de conformidad otorgado por la Autoridad de Aviacién Civil de los Estados Unidos de

América o su equivalente de la Agencia Europea de Seguridad Aérea EuroBlean Aviation Safety
Agency, EASA), si la parte o componente fue fabricado bajo un TSO, PC o PMA, y
v) Registros de las Directivas de Aeronavegabilidad y Boletines de Servicio incorporados, si aplica.

3. La interpretacién y aplicacion de la presente Circular Obligatoria, corresponde a la Direccion General de
Aeronautica Civil. ,

4. Grado de concordancia con normas y lineamientos internacionales y con las normas|
mexicanas tomadas como base para su elaboracion. :

4.1. La presente Circular Obligatoria es equivalente con las disposiciones que se establecen los Anexos
6 y 8 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (OACI). Estos documentos forman parte de las
normas emitidas por este organismo internacional y que se describen en el articulo 37 al Convenio.

4.2. No existen normas mexicanas que hayan servido de base para su elaboracién, dado que al|
momento no existen antecedentes regulatorios publicados en este sentido. _

5. Bibliografia :
~ 5.1. Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, Organizacion de Aviacién Civil Internacional, Chicago,
Estados Unidos de América, 1944. . :

5.2. Anexo 6 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (OACI)..

5.3. Anexo 8 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (OACI).
5.4, Federal Aviation Regulations FAR Part 43, emitido por la Federal Aviation Administration de los
Estados Unidos de América -

6. Fecha de Efectividad.

La presente revision de Circular Obligatoria entrar@”en vigor a partir del 01 de enero .de 2010, y
estara vigerite indefinidamente a menos gue sea reyiSada o cancel

EL/DIRECTO

LIC/HECTOR GONZALEZ WEEKS

/

{6 de No eTbre de 2009
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APENDICE “A” NORMATIVO.

A1, Vuelos de prueba y verificacion.

‘A.2. Casos que requieren vuelo de prueba.

Los casos gque requieren vuelo de prueba se especifican a continuacion:

“A.2.1 Alteraciones mayores.

1.--Cuando cualquier tipo de aiteracién o modificacion se encuentre fuera de los limites establecidos en
el Certificado de Tipo, o la informacidn técnica aceptada por la autoridad aeronautica, lo requiere.

Después de un vuelo de prueba, motivado por una alteracion, la aeronave debe ser reinspeccionadal
visualmente en la parte afectada, para verificar si no existe falla.

A.2.2. Se requerira efectuar vuelo de prueba en todos aquelios casos en los que la Autoridad
Aerondautica asi lo determine.

A.3. Casos en que se requiere vuelo de verificacion.

A.3.1. Se efectuara vuelo de verificacién en aquellos casos en los que la entidad responsable del disefio|
de tipo y la Autoridad Aeronautica asi lo determinen.

A.4. Requisitos del vuelo de prueba y vuelo de verificacién.

1.- Los miembros de la tripulacion de vuelo que efectlen el vuelo de prueba o verificacion, deberan tener
conocimiento y experiencia en la aplicacién de procedimientos de emergencia aplicables a esa aeronave y|
deberan tener por lo menos 20:00 horas de vuelo (en los ultimos 6 meses) en el tipo de aeronave en que se
efectie dicho vuelo. El Capitan debera tener un minimo de 100 horas de expetiencia en el tipo de aeronave
en que se efectue dicho vuelo.

2.-Duracién del vuelo: El vuelo de prueba o verificacion finalizara cuando el piloto y la Autoridad
Aeronautica (cuando sea necesaria su presencia) asi lo determinen. Los resultados del vuelo de prueba o
verificacion deberan registrarse en el libro de bitacora.

- 3.- Todo vuelo de prueba o verificacion debera ser efectuado en las areas de Espacio Aéreo designado
por la Autoridad Aeronautica y bajo previa -coordinacion: con los servicios de transito aéreo
correspondientes. No obstante, también puede realizarse durante un vuelo de traslado cumpliendo con los
requisitos pertinentes.

4.- Los vuelos de prueba o verificacion deberan ser conducidos por la tripulacion de vuelo, de acuerdo
con lo establecido en el manual correspondiente de la aeronave y soélo con el personal requerido para]
cumplir con todos los objetivos del vuelo de prueba, verificacion o traslado. Queda estrictamente prohibido
llevar a bordo a personas ajenas a la operacién del vuelo de prueba, verificacion o traslado.

'5.- El vuelo de prueba o verificacién no debe ser utilizado para propésitos comerciales.

6.- La Autoridad Aercnautica, en cualquier caso, podra requerir que se haga el vuelo de prueba o
verificacion con personal técnico de dicha Autondad en cuyo caso debera certificar en la bitacoral
correspondiente, si el vuelo resulta satisfactorio. ,

A.5 Vuelos de prueba o verificacidon con lastre.
1.- Requisitos de lastre. :

Es responsabilidad del concesionario, perm|5|onano u operador aéreo de la aeronave asegurarse que la|
aeronave esté cargada dentro del limite del peso maximo de operacion de acuerdo con el manual de vuelo
de la misma y que el centro de gravedad esté dentro de los limites establecidos en el Certificado de tipo.
Antes de efectuar el vuelo debera comunicarse al piloto las condiciones en quedé cargada ta aeronave.

2.- Requiisitos de carga de combustible.

"El oficial de operaciones debera verificar la cantidad de combustible necesaria para el vuelo de prueba o
verificacién, segun el tipo de aeronave, a fin de no sobrepasar los pesos maximos de operacion, de
acuerdo con lo indicado en el manual de vuelo de la aesronave.

. 3.- Tado vuelo de prueba o verificacion debera efectuarse en condiciones meteorolégicas de vuelo visual
(VMC), bajo las reglas de vuelo visual (VFR). ,

A.6. Procedimientos de prueba.

Cuando el concesionario, permisionario u operador aéreo cuente con proced|m|entos especificos
Hesarrollados por la entidad responsable del dlseno de tipo de la aeronave a aplicar en vuelos de prueba,
deberan utilizarse preferentemente.,

Los siguientes proced|m|entos serviran anicamente como gma para la mayor parte de vuelos de pruebal
o verificacion mas comunes. A juicio de ia Autoridad Aeronautica,, se puede solicitar al piloto un
procedimiento especifico. ‘
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. _ _ VER NOTA No.

1. MOTOR ' ' _ .
Cambio de motor
Vibracién en el motor

2. ESTABILIDAD Y FUNCIONAMIENTO
Pesado de cola -
Pesado de ala izquierda
Pesado de nariz
Pesado de ala derecha
Lento
Vibracion
Inefectividad det control del timén
Inefectividad del compensador del timon
Inefectividad del control del alerén
inefectividad del compensador del alerén
Inefectividad del control del elevador
Inefectividad del compensador del elevador
Control rigido

3. ESTRUCTURA DE LA AERONAVE
Cambio de ala
Cambio de aleta(s) de ala
Cambio del estabilizador
Cambio de alerén
Cambio de elevador
Cambio de timén
Cambio del estabilizador vertical
Reparacion mayor estructural

LI S—y
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"NOTA 1. Cambio de motor

a) Durante la carrera de despégue debera darse especial atencién a las RPM de la hélice, si aplica, a|
la PMEF (presién media efectiva al freno en aviones en que se registre) la presién de admision (PA),
flujo de combustible y a la elevacion de temperatura de las cabezas de los cilindros en el motor
cambiado. En motores a reaccién se tendra atencion a las lecturas equivalentes.

b) Ascender a una altitud a la que se pueda establecer una comprobacion favorable al motor. Después
de que las lecturas sean estabilizadas en todos los motores, se debera anctar en la hoja de prueba
el registro de la lectura de potencia de crucero,; corregida por temperatura diferente a la estéandar.

c) En un cambio de motor efectuar un perfilamiento y desperfilamiento de cada una de las hélices, si
aplica. : ' '

NOTA 2. Cambio de ala o reparacién mayor en la estructura

a) Banqueos y virajes a la izquierda y derecha hasta 45°.

b} Picadas y recobradas normaies. _ -

¢) Verificar la desviacion del compensador requeridos a diferentes velocidades y anotar las lecturas.

NOTA 3. Cambio del timén

Igual que lo indicado en la nota numero 2 agregando lo siguiente:

a) Alineamiento del pedal del timén, compensador en 0° con los pies fuera.

b) Alineamiento del pedal del timén, desviacion del compensador con los pies fuera.
c) Efectividad del compensador hacia la derecha y a la izquierda.
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NOTA 4. Cambio del aleron.
Igual que lo indicado en la nota nimero 2 agregando lo siguiente:
a) Alineamiento del alerdn con el borde de salida del ala.

NOTA 5. Cambio de elevador, estabilizador horizontal o veitical.
Igual que lo indicado en la nota numero "2".

NOTA 6. Cuatro 0 mas cambios de secciones de aletas en una misma ala.

Igual que lo indicado en la nota niumerc 2 agregando lo siguiente:

a) Comprobacién de control y establlldad correctos a varias velomdades y desplazamlentos de aletas
de ala.

NOTA 7. Vibracién. .

a) Perfilar, si aplica, la hélice de un motor y posteriormente la del otro, para localizar y eliminar laj
posible vibracion producida por el motor o hélice.

b) Si perfilando las hélices, si aplica, no se ellmma hacer una inspeccién visual para determinar la
causa.

NOTA 8. Lento.

a} Ajustar todos los motores para potencia normal de crucero, estabilizar el vuelo a nivel durante un
periodo de 4 a 5 minutos, registrar velocimetros, peso total, RPM, presién de admisién, temperatura
del aire del carburador, flujo de gasolina y PMEF o equivalente en motores a reaccion.

b) Verificar y registrar todas las posiciones de los componentes.

¢) Verificar visualmente las aletas de ala y alerones para comprobar desplazamiento.

d) Verificar Ias aletas de enfriamiento del motor para posiciones correctas, si aplica.
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APENDICE “B” NORMATIVO -

B. Pruebas e inspeccion del sistema altimétrico

B.1. Error de escala

Con la escala de la presion barométrica a 1013.25 milibares (29,92 pulgadas de mercurio) el altimetro
debera ser sometido sucesivamente a las presiones correspondientes a la altitud listada en la Tabla | del
presente Apéndice Normativo, hasta la altitud maxima de operacién normalmente esperada de la aeronave
en el cual el altimetro esta para ser instalado. La reduccidn de presion debera ser hecha a una razén no
mayor de 20,000 pies por minuto hasta aproximadamente los 2,000 pies del punto de prueba. El punto de
prueba debera ser aproximado a una razén compatible con el equipo de prueba. El altimetro debera sen
mantenido a la presion correspondiente a cada punto de prueba por al menos un minuto, pero no mas de
diez minutos, antes que sea tomada la lectura. El error en todos los puntos de la prueba no debera|
sobrepasar las tolerancias listadas en la Tabla |. del presente Apéendice Normativo.

- B.2. Histéresis _
~ La prueba de histéresis deberda comenzar no mas de 15 minutos después de la exposicion inicial del
altimetro a la presion correspondiendo al limite superior de las pruebas de Error de Escala prescritas en el
numeral B.1. del presente Apéndice Normativo; la prueba de histéresis  debera comenzar mientras el
altimetro esté en esta presién. La presién debera ser aumentada a una razén simuiando un descenso en la
altitud de 5,000 hasta 20,000 pies por minuto hasta dentro de los 3,000 pies del primer punto de la prueba
(50% de la altitud maxima). Luego el punto de la prueba serd alcanzado a una razén de aproximadamente
3,000 pies por minuto. El altimetro debera ser mantenido en esta presion por lo menos cinco minutos, pero
no mas de quince minutos, antes que [a lectura de Ia prueba sea tomada. Después que la lectura haya sido
tomada, la presién debera tener un aumento mayor, de la misma forma que antes, hasta que la presion
correspondiendo al. segundo punto 'de la prueba (40% de la altitud maxima) sea alcanzada. El altimetro
debera ser mantehido en esta presion por lo menos un minuto, pero no mas de diez minutos, antes que I3
lectura de la prueba sea tomada. Después de tomar la lectura, la presién debera tener un aumento mayor,
de la misma forma que antes, hasta que la presion atmosférica sea alcanzada. La lectura del altimetro, en
cualquiera de los dos puntos de la prueba, no podra diferir por mas que la tolerancia especificada en g
Tabla It de la lectura del altimetro para la altitud correspondiente registrada durante la prueba de Error de
Escala prescrito en el numeral B.1. del presente Apéndice Normiativo.
' B.3. Efectos posteriores

No mas de 5 minutos después de |la conclusién de la prueba de hlstereS|s prescrita en el numeral B.2.
del presente Apéndice Normativo, la lectura del altimetro, correglda para cualquier cambio en la presmnr
atmosférica, no debera diferir de la lectura original de la presion atmosférica en mas de la tolerancia
especificada en la Tabla |l del presente Apendlce Normatlvo
- B.4. Friccion

El altimetro deberé ser sometido a una razén de descenso de presion firme de aproximadamente los 750'
pies por minuto. En cada altitud listada en la Tabla Il de! presente Apéndice Normativo, el cambio en ia
lectura de los indicadores después de la vibracién no podra sobrepasar la tolerancia correspondiente
listada en la Tabla I}l del presente Apéndice Normativo.

B.5. Perdidas en el receptaculo del instrumento

La pérdida en el receptaculo del instrumento, cuando la presion dentro de éste corresponda a una altitud
de 18,000 pies, no podra cambiar la lectura del altimetro por mas de la toleranma mostrada en la Tabla Il
del presente Apéndice Normativo, durante un intervale de 1 minuto.
- B.6. Error en la escala barométrica -
A presion atmosférica constante, la escala de la presion barométrica debera ser fijada a cada una de iasl
presiones (que caigan dentro de su rango de ajuste} que estan listadas en la Tabla IV del presente
Apéndice Normativo, y deben causar que ia aguja indigue la diferencia de altitud equivalente mostrada en
ia Tabla IV del presente Apéndice Normativo, con una tolerancia de 25 pies.
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Altitud Presidn equivalente (milibares) Tolerancia (+/- pies)
-1,000 1050.36 20
0 1013.25 20
500 995.06 20
1,000 g977.15 20
1,500 959.51 25
2,000 94210 30
3,000 908.10 30
4,000 875.09 35
-6,000 811,97 40
8,000 - 752.61 60
10,000 696.12 80
12,000 6544.38 90
14,000 595.21 100
16,000 -549.12 110
18,000 505.98 120
- 20,000 465.62 130
22,000 427.89 140
25,000 376.01 155
30,000 300.87 180
© 35,000. 23843 - 205
40,000 187.63 230
45,000 147.47 255
50,000 115.98 280
TABLA Il )
Prueba Tolerancia (+/- pies)
Prueba de pérdida del receptaculo 100
Primer punto de la prueba de histéresis 75
(50% de la altitud maxima}
Segunde punto de la prueba de histéresis 75
{40% de la altitud maxima) s
Efectos posteriores 30
TABLA Il .
Altitud (pies) Tolerancia (+/- pies)
1,000 70
2,000 70
3,000 70
5,000 70
10,000 80
15,000 90
120,000 100
25,000 120
30,000 140
35,000 160
40,000 180
250

50,000
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TABLA IV. ALTITUD DE PRESION

Presion en Milibares Altitud (+/- pies)

951.55 -1,727
965.10 - 1,340
982.03 - 863
098.96 - 392
1013.25 0
1032.82 + 531
1046.37 ~ +883
1049.41 + 974
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- APENDICE “C” NORMATIVO
C Inspecciones y pruebas de los equupos transporndedores
C.1. Replica de radiofrecuencia ‘

a) Para todas las clases de transpondedores ATCRBS interrogar el transpondedor y verificar que 13|

frecuencia de respuesta sea 1090+/-3 MHz.
b} Paraclases 1B, 2B y 3B de transpondedores en Modo S, interrogar el transpondedor y verificar que
la frecuencia de respuesta sea 1090 +/- 3 MHz.

¢) Paraclases 1B, 2B y 3B de transpondedores en Modo S que incorporan la frecuencia de respuesta

opcional de 1090 +~ 1 , interrogar el transpondedor y venficar que la frecuencia de respuesta sea

- correcta.

d) Para clases 1A, 2A, 3A y 4 de transpondedores en Modo S, interrogar el transpondedor y verificar

gue la frecuencia de respuesta sea 1090 +/- 1 MHz.

C.2. Supresiones

Cuando los transpondedores Clases 18 y 2B ATCRBS, 0 Clases 1B, 2B y 3B de transpondedores en
Modo S sean interrogados en un rango entre 230 E‘]OOO mterrogamones en Modo 3/A por segundo; ¢
cuando los transpondedores Clases 1A y 2A ATCRBS, o Clases 1B, 2A, 3A y 4 de transpondedores en
Modfo S sean interrogados en un rango entre 230 y 1200 mterrogamones en Modo 3/A por segundo,
Verificar que:

a) El transpondedor no responda a mas de 1% de mterrogacmnes ATCRBS cuando la amplitud del
impulso P2 sea igual al impulso P1, y

b) Verificar que el tfranspondedor responda a por lo menos 80% de interrogaciones ATCRBS cuando la]
amplitud del impulso P2 sea 9 dB menos que el impulso P41 Si la prueba es conducida con una
sefal de prueba irradiada, el rango de la interrogacion debera ser de 235+/-5 interrogaciones por,
segundo a menos que un rango mas alto haya sido aprobado para el equipo de |la prueba utilizado
en esa localidad.

C.3. Sensibilidad de la recepcién

-a) Verificar que para toda clase de Transpondedor ATCRBS, el nivel minimo de activacion del receptor
para el sistema es -73 +/- 4 dom, 0 que para toda clase de transpondedor en Modo S, el nivel
minimo de activacién del receptor para interrogaciones del formato en Modo S (tipo Pg) es - 74 +/- 3
dbm para uso del siguiente conjunto de pruebas: )
i} Conectado al final de {a antena de la linea de transmisién; o
ify Conectado a la terminal de la antena del transpondedor ¢on una correccion por la pérdida de

linea de transmisién, o -
iif) Utilizando sefales irradiadas.

b) Verificar que la diferencia en la sensibilidad del receptor en Modo 3/A y en Modo C no sobrepase 1
dB para cualquier clase de transpondedor ATCRBS o cualquier clase de transpondedor en Modo S.

C.4. Potencia pico de salida de la radiofrecuencia

Verificar que la potencia pico de salida de la radiofrecuencia del transpondedor esté dentro de las

siguientes especificaciones para la clase del transpondedor:

a) Para transpondedores Clase 1A y 2A ATCRBS, verificar que el minimo de la potencia p:co de salida
de la radiofrecuencia sea de por lo menos 21.0 'dBw (125 Watts);

b} Para transpondedores Clase 1B y 2B ATCRBS, verificar que &l minimo de la potencna pico de salidal
de la radiofrecuencia sea de por lo menos 18.5 dBw (70 watts);

c) Para transpondedores Clase 1A, 2A, 3A y 4 y para aquellos Clase 1B, 2B y 3B en Modo S que
incluyen |a altura opcional de la produccmn de potencia RF, la producmon mlmma de potenCIa RF es
de por lo menos 21.0 dBw (125 Watts); :

d) Para los transpondedores clase 1B, 2B y 3B en Modo S, verificar que el minimo de la potencia pico
de salida de la radiofrecuencia sea de por lo menos 18.5 dBw (70 Watts);

e) Para toda clase de transpondedores ATCRBS o cualquier clase de transpondedor en Modo S,
verificar que el maximo de la potencia pico de salida de la radiofrecuencia no sobrepase 27.0 dBw,
(500 Watts).

Las pruebas indicadas en los numerales C5 a C10 del presente Apéndice Normativo, aplican sélo al

[transpondedores que operen en Modo S. .

C.5. Aislamiento de la diversidad de canales de transmision en modo “S”

Para toda clase de transpondedor en Modo S que incorpore operacion diversificada, verificar que el
maximo de la potencia pico de salida de la radiofrecuencia transmitida desde la antena escoglda sobrepase
la potencia transmitida desde la antena no escogida por lo menos 20 dB.

C.6. Direccion en modo S
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Interrogar el transpondedor en Modo S y verificar que este s6lo responde utilizando sus direCC|ones1
asignadas. Use la direccion correcta y por lo menos dos direcciones incorrectas. Las interrogaciones)
deberan ser efectuadas en un rango nominal de 50 interrogaciones por segundo.
C.7. Formato en modo S : _
. Interrogar el transpondedor en Modo S con los formatos de conexién (UF) para el cual esté equipado |
verificar que las respuestas sean hechas en el formato correcto.-Utilizar los formatos de vigilancia UF=4 y 5.
\Verificar que la altitud reportada en las respuestas para UF=4 sean las mismas que las reportadas en un
modo de respuesta valido modo C ATCRBS. Verificar que la identidad reportada en las respuestas paral
UF=5 sean las mismas que las reportadas en un modo de respuesta valido modo 3/A ATCRBS. Si el
transpondedor esta asi equipado, usar los formatos de comunicacion UF=20, 21 y 24.
C.8. Todas las llamadas de interrogaciéon en modo “S”
~_Interrogar el transpondedor en Modo S con el formato todas las llamadas de interrogacion en modo *S”
UF=11, y el ATCRBS/Modo S en el formato todas las llamadas de interrogacién en modo "S” (1,6
microsegundos impulso P4) y verificar que la direccion correcta y su capacidad sean reportadas -en las
hrespuestas {formato de enlace descendente DF=11).
C.9. Todas las llamadas de interrogacion ATCRBS _
Interrogar el transpondedor en Modo S con todas las llamadas de interrogacién ATCRBS (0.8L
microsegundos impulso P4} y verificar que ninguna respuesta sea generada
. €C.10. Senales
Vercljf car que el transpondedor en Modo S genere una sefial correcta de aproximadamente una vez por
segun 0.
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APENDICE “D” NORMATIVO

' ' Definiciones y abreviaturas

Para los efectos de la presente Clrcular Obligatoria, se consideran las siguientes definiciones y
abreviaturas: :

1. Accesorio: Instrumento, mecanismo, equipo, parte, aparato o componente incluyendo equipo de|
comunicaciones, gue se usa como auxiliar en la operacion o control de la aeronave, y que no es parte del
disefio basico de una estructura, motor o hélice.

2. Accidente: Todo suceso por el que se cause la muerte o Iesmnes graves a personas a bordo de la
aeronave O bien, se ocasionen dafios o roturas estructurales a la aeronave, o por el que la aeronave]
desaparezca o se encuentre en un lugar inaccesible.

3. Aeronave: Cualquier vehiculo capaz de transﬂar con autonomia en el espacio aéreo con personas,
carga o correo.

4. Aeronavegabilidad: Condicion en la que una aeronave, sus componentes y/o accesorios, cumplen1
con las especificaciones de disefio del certificado de tipo, suplementos al mismo y otras aprobaciones de
alteraciones menores y, que operan de una manera segura para cumplir con el propésito para el cual
fueron disefiados.

5. Alteracion mayor: Alteracion no indicada en las especificaciones del certificado de aprobacién tipo
de una aeronave, planeador, cuerpo basico para el caso de helicopteros, motor, hélice, componente o
accesorio, que puede afectar significativamente su peso, equilibrio, resistencia estructural, rendimientos,
funcionamiento de la planta motopropulsora, caracterlstlcas de vuelo u otras cualidades que afecten su
aeronavegabilidad.

6. Autoridad aeronautica: La Secretaria de Comumcamones y Transportes a través de la Direccidon
General de Aeronautica Civil.

7. Autoridad de Aviacién Civil: Autoridad rectora, en materia aeronautica, de un permlsmnarlo u
operador aéreo extranjero,

8. Boletin de servicio: Documento emitido por el fabricante de cierta aeronave, componente o
accesorio, mediante el cual informa al operador o propietario de la aeronave, las acciones operacionales|
|y/o de mantenimiento adicionales al programa de mantenimiento, las cuales puedén ser modificaciones
desde opcionales hasta mandatorias, que pueden afectar las condiciones dptimas de operacién de unaH
aeronave.

9. Certificacién: Proced|m|ento por el cual se asegura que un producto, procese, sistema o servicio se
ajusta a las normas o lineamientos o recomendaciones de organismos dedicados a la normallzacmn
nacionales o internacionales, leyes, ordenamientos o normas.

10. Componente: Cualqwer parte contenida en si misma, combinacion de partes, subensambles o
unidades, las cuales realizan una funcion en especifico necesaria para la operacidn de un sistema.

11. Concesionario: Sociédad mercantil constituida conforme a las Leyes Mexicanas, a la que la|
Secretaria de Comunicaciones y Transportes otorga una concesidon para la explotacion del servicio de
transporte aéreo de servicio al publico nacional regular, y es de pasajeros, carga, correo o una combinacién
de éstos, esta sujeto a rutas nacionales, itinerarios y frecuencias fijos, asi como a las tarifas registradas y 'aH
los horarios autorizados por la Secretaria.

12. Directiva de aeronavegabilidad: Documento de cumplimiento obligatorio expedldo por |la Autoridad

Aeronautica, Agencia de Gobierno u organismo acreditado responsable de la certificacion de aeronaves,

motores, hélices y componentes que han presentado condiciones inseguras y que pueden exisfir oi

desarrollarse en otros productos del mismo tipo y disefio, en el cual se prescriben inspecciones,
condiciones y limitaciones bajo las cuales pueden continuar operandose.

\ 13. Equipo especial: Equipo que se utiliza para una funcion especifica, exclusivamente para unal

(narca y modelo o modelos de aeronave ¢ componente determinado.

14. Explotador: En el ambito internacional se refiere a toda persona, organismo o empresa que se
dedica, o pretende dedicarse, a la explotacidon de .aeronaves. A nivel nacional se refiere a los
lconcesionarios ¢ permisionarios de transporte aéreo, que se dedican o pretenden dedicarse a la|
explotacion de aeronaves
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15. Herramienta especial: Herramienta que se utiliza para una funcién especifica, exclusivamente parg
una marca y modelo o modelos de una aeronave o componente determinado.

16. Informacion técnica: Toda la informacion requerida para la actividad aeronautica scbre diserio,
fabricacion, armado, mantenimiento, capacitacién y operacion.

" 17. Inspeccién Progresiva / Mantenimiento Progresivo: Método de programacion de
inspecciones/mantenimiento en operaciones o eventos numerados que se efectdan con una frecuencial
determinada; se estructura tomando como base las recomendaciones de mantenimiento del propietario del
certificado de tipo, expenenc:a en la operacion de Ia aercnave y al tipo de operacnon a la cual ésta ha sido
asignada.

18. Liberacién de mantenimiento: Procedimiento mediante el cual se declara en la bitacora o
documentos correspondientes, que el trabajo realizado en una aeronave, planeador, cuerpo basico para el
|caso de helicopteros, motor, hélice, componente o accesorio, cumple con los requisitos técnicos indicados| -
por los fabricantes y/o la Autoridad Aerondutica y que puede regresar a su operacion normal.
~19. Libro de bitacora: Documento Oficial que se lleva a bordo de la aeronave y en el cual se lleva un
registro de los parametros operacionales més importantes de la misma, mantenimiento, fallas registradas
durante la operacion de la aeronave, acciones tomadas al respecto y tiempos de |a aeronave, entre otros.

20. Licencia: Documento Oficial otorgado por la Autoridad Aeronautica al personal técnico aeronéutico,
necesario para poder gjercer sus funciones de acuerdo con ia. clasificacién y capacidades descntos en ell
mismo.

21. Lista de equipo minimo (MEL): Lista del equipo que basta para el funcionamiento de ung
aeronave, a reserva de determinadas condiciones, cuando parte del equipo no funciona, y que ha sidol
preparada por el concesionario, permisionario u operador aéreo, de conformidad con la MMEL establecida
para el tipo de aeronave, o de conformidad con criterios mas restrictivos.

22. Mantenimiento: Cualquier accién 0 combinaciéon de acciones de lnspeccmn reparacion, alteracion
o correccion de fallas o dafios de una aeronave, componente o accesorio.

23. Mantenimiento preventivo: Acciones requeridas a intervalos o sucesos definidos para evitar o
postergar la aparicién u ocurrencia de una falla o dafic en una aeronave, componente o accesorio.

24. Operador aéreo: El propietario o poseedor de una aeronave de Estado, de las comprendidas en el
articulo 5 fraccién li inciso a) de ia Ley de Aviacién Civil, asi como de transporte aéreo privado no
comercial, mexicano o extranjero. :
. 25. Permisionario: Persona moral o fisica, en el caso del servicio aéreo privado comercial, nacional o
extranjera, a la que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes otorga un permiso para la realizacion
de sus actividades, pudiendo ser la prestacién del servicio de transporte aéreo internacional regular,
nacional e internacional no regular y privado comercial.

26. Personal técnico aeronautico: Personal poseedor de una licencia expedida por la Autoridad
Aeronautica que ejerce sus funciones con base en las capacidades o facultades reconocidas por la proplak
L||<:enc:|a

27. Peso maximo de aterrizaje certificado: Es el peso maximo permitido estructuralmente con el que
la aeronave puede aterrizar con seguridad.

28. Peso vacio, peso basico: Es el peso de la aeronave, sin combustible utilizable, mcluyendo Ilqwdos
remanentes y equipo fijo instaiado.

29. Planeador: Conjunto que comprende el fuselaje, ala, superficies de control, tren de aterrizaje y sus
accesorios y rotores (para el caso de hellcopteros) excluyendo motores y hélices.

30. Poseedor: Aquel .concesionario, permisionario u operador aéreo, que tiene la posesion de
X [|una aeronave y la tiene a su servicio,

31. Propietario: Duefio de |a aeronave, que en algunos casos es el mismo que el explotador.

32. Reparacion: Accién de mantenimiento de una aeronave, componente o accesorio a fin de
restablecer su condicién de operacidon normal.
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33. Reparacion mayor: Reparacion que no se puede llevar a cabo con practicas aceptadas; es decir,
aguelias que no se encuentran en los manuales de mantenimiento de una aeronave, o realizadas por
operaciones elementales; o que si son mal efectuadas pueden afectar apreciablemente el peso, balance,
resistencia estructural, rendimientos, operacion del motor, caracteristicas del vuelo u otras cualidades que
afecten |la aeronavegabilidad. '

34. Responsable del Taller Aeronautico: Persona fisica acreditada por la Autoridad Aeronautica,
responsable de la operacién y funcionamiento del taller, asi como de las actividades de mantenimiento y,
reparacién de aeronaves y sus componentes conforme a los términos del permiso otorgado por dicha
autoridad, para efectuar estos trabajos.

35. Revisién mayor; Overhaul: Aquellas tareas realizadas a una aeronave, planeador, motor, hélrce
componente o accesorio en [as que.se llevan a cabo el desensamble, limpieza, inspeccion, reparacion,
reensamble y prueba, como sea necesario, usando métodos, técnicas y practicas aceptables para la|
Autoridad Aeronautica que hayan sido desarrolladas y documentadas por el poseedor de un certificado de
tipo, de un certificado de tipo suplementario o una aprobacién de material, parte o proceso.

36. Secretaria: La Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

37. Servicio a la aeronave: Aquellas tareas realizadas a una aeronave, ptaneador, motor, hélice,
componente 0 accesorio, en las que se llevan a cabo: lubricaciones; engrasado; verificacion / rectificacidon
de niveles de fluido hidraulico, y aceite; recarga de combustible; verificacion / rectificacion de presion de
llantas de tren de aterrizaje; limpieza; manejo de aguas residuales y potable, entre otras, para mantener la:
capacidad operativa de estos. -

38. Taller aeronautico: Es aquella instalacién destinada al mantenimiento y/o reparacion de aeronaves
y de sus componentes, que incluyen sus accesorios, sistemas y partes, asi como a la fabricacién o
ensamblaje, siempre y cuando se realicen con el fin de dar mantenimiento o para reparar aeronaves en el
propio Taller Aerondutico. ‘

39. Tiempos de operacion: Cantidad de horas y/o ciclos que una aeronave, motor, hélice, accesorios
y/o componentes han sido operados (utilizados), ya sea desde nuevos o después de haber sido sometidos
a algun tipo de mantenimiento o reparacion. ’

- 40. Vuelo de prueba: Aquel que se efectia con caracter de experimentacion, con la finalidad de|
obtener informacion por primera vez sobre aspectos referentes a la correcta operacion, aeronavegabilidad y
segurtldad operacional de las aeronaves y/o sus componentes, indicadas en la legislacion aerondutica
vigente

41. Vuelo de verificacion: Aquel que se efectia para obtener informacion sobre el comportamiento de
la aeronave y/o sus componentes, que habra de ser comparada con parametros de operacion estabilecidos
en el Certificado de tipo, que garanticen la condicion de segundad operacional y aeronavegabilidad de la
aeronave y/o sus componentes.

\
30 de 30




